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Najvyssi kontrolny Urad Slovenskej republiky

1 Zakladné udaje o kontrolovanej problematike

Elektromobilita predstavuje revoluCny pristup k doprave, ktory vyuZiva elektrickli energiu ako primarny zdroj
pohonu vozidiel. Tento koncept zahffia Siroké spektrum technoldgii, od elektrickych vozidiel (BEV) cez elektrické
autobusy az po mikromobilitu, ako su elektrické bicykle a kolobezky. Elektromobilita je povazované za jeden
z klG€ovych nastrojov na znizovanie emisii sklenikovych plynov, zlepSenie kvality ovzduSia a znizenie zavislosti
od fosilnych palivéch.

Elektromobilita je vyznamny krok smerom k udrZatelnejSej doprave a Zivotnému prostrediu. Jej rozvoj prindsa
nielen environmentalne a ekonomické vyhody, ale aj prilezitosti na transformaciu energetického a dopravného
sektora. Investicie do vyskumu, infrastruktiry a vzdelavania su klu¢om K jej uspechu. Elektromobilita sa stava
jednou z dominantnych tém v oblasti udrzatelnej dopravy.

Cielom predbeznej Studie bolo zmapovat nastavenie systému rozvoja elektromobility v SR a identifikovanie
rizikovych oblasti. Kontroléri na zéklade Studie relevantnych dokumentov, pracovnych stretnuti so
zainteresovanymi stranami a uznavanymi odbornikmi z oblasti elektromobility, ako aj za pouZitia néstrojov
vykonnostnej kontroly (RACI analyza, Stakeholder mapping a Issue analyza), ziskali podrobnejSie informacie

- 0 zodpovednosti a kompetencii stakeholderov,

- 0 sp0sobe riadenia, manazovania,

- o spolupraci dotknutych organov,

- 0 aktualnom pocte elektromobilov,

- 0 aktualnom stave nabijacej infrastruktury,

- o systéme financovania,

- o dobrej praxi,

- 0 bezpecnosti elektromobilov,

- 0 aktivitdch/opatreniach na podporu rozvoja elektromobility,
- o motivacii spotrebitelov.

Pracovné stretnutia sa uskutocnili s Ministerstvom hospodarstva Slovenskej republiky, Ministerstvom dopravy
Slovenskej republiky, Ministerstvom financii Slovenskej republiky, Ministerstvom Zivotného prostredia (Slovensky
hydrometeorologicky ustav), Ministerstvom vnitra Slovenskej republiky (Hasicsky a zachranny zbor), so
Slovenskou asociaciou pre elektromobilitu, Uradom pre reguléciu sietovych odvetvi. Hlavnym cielom pracovnych
stretnuti bolo identifikovat' a potvrdit’ rizika v oblasti politiky elektromobility.

1.1 Globalny pohlad na elektromobilitu

Predaj elektromobilov vo svete neustale rastie a v roku 2024 sa predalo priblizne 17 miliénov kusov osobnych
a fahkych UZitkovych BEV!. V porovnani s rokom 2023 vzrastli predaje priblizne 0 25 %. Napriek postupnému
ruSeniu nakupnych stimulov, zvySovaniu cien surovin a vysokej inflacii zostali predaje BEV silné. Prevazna vacsina
predaja elektromobilov v roku 2024 pripadala na Cinu (65 %), Eurépu (17 %) a Spojené $taty (9 %). Tieto 3 regiony
tvoria 91 % celosvetového predaja BEV a zéroven priblizne 65 % celosvetového predaja vSetkych druhov aut,
¢o ukazuije, Ze predaj BEV zostava geograficky koncentrovanejSi nez predaj spalovacich modelov.

Postupné sprisfiovanie emisnych noriem a politicky vyvoj posilfiuju o¢akévania rychlej elektrifikacie vozidiel. Graf
¢. 1 znézorfiuje, Ze v roku 2023 bolo skoro kazdé piate predané auto elekirické. Podla dostupnych scenarov
stanovenych Medzinarodnou agentrou pre energetiku by v roku 2030 malo byt v Cine kazdé tretie auto na cestach
elektrické, v USA a EU takmer kazdé piate. V roku 2035 sa oakava, ze kazdé druhé predané auto vo svete bude
BEV.

1 https://rhomotion.com/news/over-17-million-evs-sold-in-2024-record-year/
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Graf €. 1 — Pocet predanych automobilov podfa druhu v rokoch 2010 — 2023 vo svete

Pocet predanych automobilov podla druhu,
podiel elektromobilov na celkovom predaji (%)
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Zdroj: Medzinarodna agentura pre energetiku, vlastné spracovanie

Eurdpsky trh s BEV zaznamenal v poslednych rokoch vyrazny rast poh&fany viadnymi stimulmi, prisnejSimi
emisnymi predpismi, zvySovanim povedomia o zivotnom prostredi a pokrokom v technoldgii. Trend smerom
k udrzatelnej doprave prispieva k rastu trhu s BEV v Eurépe. Mnoho spotrebitefov sa obracia na elektrické vozidla
ako na ekologicku alternativu k tradiénym benzinovym alebo naftovym vozidlam. Podla Eurépskeho zdruZenia
vyrobcov automobilov (ACEA) v roku 2022 eurdpsky automobilovy trh klesol, pri¢om registracie novych elektrickych
vozidiel pokraCovali v rastovom trende. Graf €. 2 znazorfiuje, ze v roku 2023 bolo v Eurdpe priblizne kazdé piate
predané vozidlo elektrické. Vzhladom na nastavenu trajektoriu predaja BEV sa ofakava, ze uz v roku 2025 bude
kazdé Stvrté novoprihlasené vozidlo elektrické.

Graf €. 2 — Pocet predanych automobilov podfa druhu v rokoch 2010 az 2023 v Eurépe
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Zdroj: Medzinarodna agentura pre energetiku, vlastné spracovanie

RozSirenim infraStruktiry pre nabijanie elektromobilov sa odstrania obavy spotrebitelov z nedostatku elektriny
pocas jazdy. Elektrické vozidla sa stavaju realizovatelnou moznostou pre SirSiu skupinu spotrebitelov, pretoze je
k dispozicii viac nabijacich stanic. Rastica dostupnost nabijacich stanic podporuje dopyt po elektrickych vozidlach.
Pocet nabijacich bodov v Eurépe v roku 2024 prekroil 800 tis. a oproti roku 2023 sa ich poCet zvysil o viac ako
40 % (vid Graf €. 3).
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Graf €. 3 - Vyvoj poctu nabijacej infrastruktury v rokoch 2020 az 2024 v Eurépe

Vyvoj poCtu nabijacej infrastruktury v Eurdpe, v rokoch 2020 az 2024
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Zdroj: Eurdpske stredisko pre alternativne pohony, vlastné spracovanie

Elektrifikacia dopravy je globalnym trendom, ktory nabera na sile vdaka technologickému pokroku, viadnym
stimulom a rastticemu environmentalnemu povedomiu. Hlavnymi regionmi predaja zostévajti Cina, USA a Eurépa.
Zatial o Cina vedie v predaji BEV, Eurdpa a USA zaznamenévaju stabilny rast, podporeny rozvojom infrastruktiry
a priaznivymi politikami. Elektrické vozidla sa stavaju dostupnejSou a praktickejSou alternativou k tradicnym
spalovacim motorom, pricom ich podiel na trhu rastie.

1.2 Znizovanie emisii v doprave

Klimatickd zmena predstavuje existenénd hrozbu, ktora si vyZaduje zvySenie ambicii a intenzivnejSie kroky
zo strany Eurdpskej Unie a jej lenskych Statov. V tejto suvislosti Eurdpska komisia v roku 2019 prijala Eurépsku
zelent dohodu (EZD)?, ktora stanovila environmentalny ciel — dosiahnut uhlikovu neutralitu do roku 2050. V ramci
EZD sa EU, okrem iného, zaviazala zniZit emisie sklenikovych plynov v sektore dopravy 0 90 %.

Na podporu tohto ciela boli prijaté nasledovné pravne a strategické predpisy:

> Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631, ktorym sa stanovuj(i emisné normy CO2
pre nové osobné automobily a lahké UZitkove vozidla;
> Stratégia pre udrzatelni a inteligentni mobilitu, v ktorej st predstavené konkrétne kroky na zniZenie
zavislosti dopravy od fosilnych paliv;
» Fit for 55, ktory zahffia kli¢ové opatrenia, napriklad
o stanovenie prisnejSich ciefov na rok 2030 pre podiel energie z obnovitelnych zdrojov v sektore
dopravy, ¢im sa ma podporit prechod na udrZatelnejSie energetické zdroje,
o zavedenie cielov pre infraStruktiru elektromobility a alternativnych paliv do roku 2030, ¢o zahfia
rozvoj nabijacich stanic pre elektromobily a podporu vyuzivania alternativnych paliv,
e cenové stimuly prechodu na nizkoemisnu dopravu, ktoré maju motivovat k znizovaniu zavislosti od
fosilnych paliv,

2 https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/european-green-deal/
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e predaj vozidiel so spalovacimi motormi od roku 2035 nebude povoleny, ¢o predstavuje zasadny krok,
kedZe tieto vozidla v su€asnosti tvoria vyznamnu Cast flotily na eurdpskych cestach.

Sektor dopravy je v kontexte dekarbonizacie pravom povaZovany za tzv. ,hard-to-abate®, teda sektor s taZko
odstranitefnymi emisiami. Napriek tomu sa Eurdpskej unii podarilo do roku 2019 zniZit emisie z dopravy 0 1,2 %
v porovnani s rokom 2005, tento pokrok vSak nemoZno v ramci cielov EZD povaZovat za dostatoény.

Znizovanie emisii sklenikovych plynov si vyZaduje intenzivne a sustredené politické usilie. Trinastim ¢lenskym
§tatom sa podarilo zniZit emisie z cestnej dopravy oproti bazickému roku 2005 (vid Graf €. 4). K dosiahnutému
pokroku prispel vys$i podiel vozidiel na alternativne paliva, vysoky podiel energie z obnovitelnych zdrojov
a efektivny systém riadenia v oblasti energetiky a klimy.

Graf &. 4 — Zmena objemu emisii sklenikovych plynov z cestnej dopravy za rok 2019 v EU (2005 = 100, v %)

Zdroj: SHMU

Na Slovensku sektor cestnej dopravy svojim 22-percentnym rastom emisii, oproti bazickému roku 2005,
neprispieva k dosiahnutiu dekarbonizaénych cielov? (vid. Graf €. 5). Z grafu vyplyva, Ze emisie sa darilo znizovat
najma v obdobiach poklesu hospodarskej vykonnosti (v rokoch 2009 az 2012 v désledku globalnej ekonomickej
krizy a v rokoch 2020 a 2021 nasledkom pandémie COVID-19). Nasledné oZivenie hospodéarskeho rastu so sebou
vzdy prinieslo aj oZivenie rastu emisii z dopravy.

3 https://analyzy.gov.sk/files/archiv/12/desatoro-dekarbonizacie-dopravy.pdf
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Graf €. 5 - Dynamika rastu emisii sklenikovych plynov z cestnej dopravy SR (2005 = 100, v %)
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Zdroj: SHMU

Klimatické zmena predstavuje véznu hrozbu, ktora si vyzaduje okamzité a ambiciézne kroky zo strany EU a jej
Slenskych $tatov. EU prijala EZD s ciefom dosiahnut uhlikovi neutralitu do roku 2050, pridom sektor dopravy hré
kfucovu ulohu v tomto procese. Emisie z cestnej dopravy na Slovensku vzrastli o 22 % oproti roku 2005, ¢o brzdi
dosahovanie cielov dekarbonizacie. Na dosiahnutie cielov EZD je potrebné intenzivne politické usilie, zavadzanie
efektivnych opatreni na podporu udrZatelnej dopravy a zvySenie podielu obnovitelnych zdrojov energie
a alternativnych paliv v doprave.

1.3 Kompetencné vymedzenie vybranych organov

Elektromobilita je komplexnou témou s presahom do mnohych oblasti fungovania $tatu a jeho verejnych politik.
Tyka sa priemyslu, energetiky, konkurencieschopnosti hospodarstva, Zivotného prostredia, zdravia aj vzdelavania
[udi.

Verejna politika elektromobility v SR je rozdelena medzi viaceré rezorty, subjekty a na rézne Urovne riadenia.
Kompetencie jednotlivych rezortov, vyplyvajlce z platnych pravnych predpisov, podrobnejSie upravuiju strategické
a koncepéné dokumenty. Akény plan rozvoja elektromobility je typickym prikladom roztrieStenej zodpovednosti,
pricom dochadza aj k jej prekryvaniu. Elektromobilita nie je koordinovana jedinym organom, ktory by komplexne
riadil politiku elektromobility a niesol jasni zodpovednost za jej rozvoj.

a) Vlada SR -

o celkova zodpovednost za elektromobilitu,
e koordinacia Cinnosti ministerstiev a ostatnych ustrednych organov S§tatnej spravy, zapojenych
do elektromobility.

Vlada SR, ako vrcholovy organ, zodpoveda za plnenie klimatickych cielov EU, ochranu Zivotného prostredia
a zlepSovanie kvality Zivota obyvatelov. Rozhoduje o tom, Ci prechod dopravy od vyuZivania fosilnych paliv
k elektromobilite bude prioritou verejnych politik.

b) Ministerstvo hospodarstva SR -

tvorba strategickych a aplikacnych dokumentov pre elektromobilitu,
tvorba dotacnych schém na podporu elektromobility a nabijacich stanic,
financovanie projektov na podporu elektromobility,

financovanie vyskumu a vyvoja novych technologii,

www.nku.gov.sk
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e koordinacia spoluprace medzi verejnym a sukromnym sektorom,
o tvorba arealizacia Statnej politiky, koncepcii a programov rozvoja voblasti energetiky, vratane
elektroenergetiky (v sucinnosti s URSO, SIEA).

MH SR je jednym z viacerych gestorov a nositefom politiky elektromobility. Realizuje opatrenia spojené so
znizovanim zavislosti od fosilnych paliv, zabezpeéuje dostatoné energetické zdroje a vybudovanie nabijacej
infrastruktary. Spoluzodpoveda za zvySovanie podielu elektrickych vozidiel v doprave vratane verejnej dopravy.

¢) Ministerstvo dopravy SR -

o tvorba legislativy a politik v oblasti dopravy a vystavby novych parkovacich miest,

o integréacia elektromobility do narodnych dopravnych stratégii a riadenie udrZatelnej mobility v mestach
a krajoch,

e planovanie, realizacia a podpora nabijacej infrastruktury popri dialhiciach a hlavnych komunikaciach.

MD SR zodpoveda za efektivitu a kvalitu dopravy vo vazbe na plnenie smermic EU o modernej a ekologickej
doprave. Ide najma o presadenie nizkoemisnej dopravy v mestach a krajoch, no tieZ o stanovenie pravidiel pre
bezpecné nabijanie a parkovanie elektromobilov v budovach.

d) Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizécie SR -

e riadi, koordinuje a vykonéva dohlad nad vyuzivanim prostriedkov z fondov EU,

e vyhlasuje vyzvy na podporu elektromobility z fondov EU,

e zabezpeduje viacereé prierezové politiky vratane tém Smart Agenda — inteligentna mobilita a Smart City —
inteligentné mesto,

o spolupracuje s dalSimi ministerstvami (MD SR, MH SR) na financovani projektov digitainej a ekologickej
dopravy.

Hlavnou tlohou MIRRI SR je efektivne vyuzivanie zdrojov EU pri presadzovani udrzatelnej dopravy, digitalizacie
aintegracie elektromobility do verejnej dopravy a inteligentnych dopravnych systémov. Projekty financuje
prostrednictvom Planu obnovy a odolnosti a Ciastoéne z programov Interreg. Podporuje tiez inovacie v oblasti
elektromobility.

e) Ministerstvo financii SR -

e implementacia dafiovych stimulov a dlav na podporu elektrickych vozidiel,

e monitorovanie financnej efektivnosti projektov a dohl'ad nad vyuZivanim fondov EU,

e zabezpelenie fiskalnej udrZatelnosti prechodu na elektromobilitu, vratane navrhu kompenzacnych
mechanizmov na vypadky prijmov zo spotrebnych dani na fosilne paliva a motorové vozidla.

Ministerstvo financii SR mé& v rukach motivacné nastroje na podporu elektromobility, ktoré mozu zvysit zaujem
spotrebitelov o elektrické vozidla a prispiet tak k urychleniu prechodu na bezemisnu dopravu. MF SR rozhoduje
o poskytnuti finanénych prostriedkov zo Statneho rozpoctu pri financovani politiky elektromobility.

f) Urad pre reguléciu sietovych odvetvi (URSO) -

o requluje ceny elektriny a distribu¢né poplatky,
e urCuje trhové podmienky pre nabijaciu infraStruktiru,
e urcuje tarify a mechanizmy podpory pre odberatelov elektriny.

Ulohou URSO, ako nestranného a nezavislého Ustredného organu $tatnej spravy, je optiméaine nastavenie cien
v sietovych odvetviach (vratane cien elektriny) tak, aby ochranil koncového uzivatela pred moznym zneuZitim
dominantného postavenia monopolnych dodavatelov energii.

www.nku.gov.sk
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Kompetencie v oblasti politiky elektromobility st rozdelené medzi viaceré ministerstva a institticie bez jednoznacne
urcenej autority s exekutivnymi pravomocami. Identifikovana absencia centralneho koordinatora, ktory by efektivne
riadil celt agendu politiky elektromobility, zaklada riziko nekoordinovanosti systému. NKU SR v roku 2018 vykonal
kontrolu na tému ,Podpora vo vybranych oblastiach klimaticko-energetickej politiky s dérazom na zachovanie
dlhodobej udrzatelnosti verejnych prijmov*, kde jednym z odporucani bolo zintenzivnenie spoluprace a koordinacie
vetkych zainteresovanych rezortov, najma MH SR, MDaV SR a MZP SR, a to pri prijimani a realizacii opatreni na
dosiahnutie néarodnych cielov.

1.4 Strategické dokumenty

Politika elektromobility bola prvykrat samostatne sformulovand vroku 2015 v dokumente Stratégia rozvoja
elektromobility v SR a jej vplyv na narodné hospodarstvo SR, pri€om nikdy nebola akutalizova a v su¢asnosti uz
neplni funkciu koncepéno strategického materialu.

Stratégia rozvoja elektromobility v SR ajej vplyv na narodné hospodarstvo SR (2015)* - predstavuje
komplexny plan na podporu odvetvia elektromobility na Slovensku. Ciefom je nielen zlepSit ekologicku a zdravotnu
situéciu, znizZit zavislost od fosilnych paliv, ale aj podporit hospodarsky rast, inovacie a vytvaranie pracovnych
miest. Stratégia kladie doraz na spolupracu medzi Statnymi institiciami, priemyslom, akademickou obcou
a obCianskou spolo¢nostou. Stratégia navrhuje stbor systémovych nastrojov na podporu a rozvoj elektromobility,
ktoré zahffiaju podporu budovania nabijacej infrastruktlry, ekonomické stimuly, pravne a regulacné opatrenia.
Stratégia uvadza aj priklady dobrej praxe vo Svete pri zavadzani elektromobility. Stratégia vychadza z analytickych
dat z rokov 2010 — 2014.

Okrem hlavného strategického dokumentu je politika elektromobility upravena Ciastkovo aj v dalSich strategickych
dokumentoch, ako su:

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2016)° — pontka komplexny pohlad na vyzvy a prileZitosti
v oblasti elektromobility a udrzatelnej dopravy. Elektromobilita je prezentovana ako klticovy prvok na dosiahnutie
environmentélnych cieflov, ktory si vyzaduje nielen technologicky pokrok, ale aj legislativnu a ekonomicku podporu.
Zaroven je zddraznena potreba koordinovaného pristupu, ktory zahfiia legislativne, technické, ekonomické
a socialne aspekty. DIhodobé ciele zahfiaju dosiahnutie nizkoemisnej mobility do roku 2050 a integréciu Slovenska
do ekologického eurdpskeho dopravného priestoru. Udrzatelna forma dopravy mé potencial vyrazne prispiet
k zniZeniu emisii, zlepSeniu kvality zivota a ochrane Zivotného prostredia.

Narodny ramec politik pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (2016) — dokument ma za ciel podporit
prostrednictvom konkrétnych opatreni rozvoj trhu alternativnych paliv v odvetvi dopravy a rozvoja infraStruktury.
Analyzuje aktuélny stav vozového parku na Slovensku, priéom poukazuje na nizky podiel vozidiel pohananych
alternativnymi palivami, akymi su elekiricka energia, vodik, biopaliva a zemny plyn. Suéasny stav infratruktary je
hodnoteny ako nedostatocny, najma v oblasti nabijacich stanic pre elektromobily a plniacich stanic pre zemny plyn.
Nosnym prvkom dokumentu je rozvoj elektrickej energie ako alternativneho paliva. Dokument navrhuje zvySenie
poc¢tu nabijacich stanic pre elektromobily, a to najma v mestskych oblastiach a na hlavnych dopravnych tahoch.
Elektricka energia sa tiez planuje vyuZivat vo vnutrozemskej vodnej doprave, na letiskach, ba dokonca aj
v cyklistickej doprave. Okrem toho sa zdéraziuje vyznam biopaliv, ktoré by mohli byt efektivne vyuzivané v cestnej
a vodnej doprave, najma vdaka existujucej distribuénej sieti.

4 https://www.mbhsr.sk/uploads/files/QeKrkpWz.pdf

5 https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030.pdf
5 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/sites/default/files/documents/2022-
12/Slovakia%20The%20National%20Policy%20Framework.pdf
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Akény plan rozvoja elektromobility (2019) — prestavuje komplexny plan na nastartovanie rozvoja elektromobility
na Slovensku, s cielom zabezpeCit udrzatefny hospodarsky rast a zlepsit kvalitu Zivotného prostredia. Priamo
nadvazuje na vySSie uvedené dokumenty z rokov 2015-2016. Akény plan je siborom 15 opatreni s cielom
zabezpedit, aby spotrebitelia vnimali elektromobilitu ako bezproblémovu formu dopravy. Opatrenia maju finanénd,
legislativnu, podpornu formu a reflektuju na ciele vyplyvajice z uvedenych strategickych dokumentov. Hlavnym
finanénym opatrenim bolo zavedenie priamej podpory na kipu elektromobilu a zavedenie podpory na vystavbu
nabijacej infraStruktiry. Realizacia AkEného planu si vyzaduje vertikalnu a horizontalnu spolupracu. Odpocet
plnenia opatreni akéného planu je uvedeny v prilohe €. 3.

Revizia a aktualizacia Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (2019)% -
priamo nadvazuje na Smemicu Europskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry
pre alternativne paliva, vratane posudenia narodnych politickych ramcov. Dokument predstavuje reviziu opatreni
navrhnutych v dokumente ,Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami“ vo forme hodnotiacej
spravy, predkladanej EK, vratane aktualizovaného zoznamu opatreni na podporu vyuzivania alternativnych paliv
v tych segmentoch dopravy, kde ich vyuZzitie prinaSa najvyssiu pridant hodnotu pre SR. Dokument taktiez definuje
sedem novych opatreni pre splnenie narodnych cielov a zamerov narodného politického ramca. V ramci Revizie
a aktualizacie Narodného politického rdmca boli prvykrét definované nérodné ciele pre rozvoj vodika, ako
alternativneho paliva, vratane rozvoja prislusnej infrastruktury.

V roku 2021 boli prijaté podporné dokumenty, ktoré sa elektromobilitou zaoberaju okrajovo, len ako jednym
zo spdsobov udrzatelnej dopravy. Prikladom takéhoto dokumentu je aj Stratégia inteligentnej, udrzatefnej
a odolnej mobility®, ktora predstavuje ambiciézny plan na transformaciu dopravy na Slovensku. Ciefom stratégie
je transformacia dopravy na jej vysSiu formu, na inteligentn mobilitu za pomoci vyuzitia vyspelych komunikacnych
ainformaénych technoldgii. Jej Uspedna realizacia si vyZaduje spolupracu vSetkych zainteresovanych stran,
vratane verejného sektora, sukromnych spoloCnosti a ob&anov. V Stratégii si pomenované aj prostriedky
na dosiahnutie vytyéenych cielov. Transformacia dopravy prinesie nielen ekologické a ekonomické vyhody, ale
zlepSenie kvality zivota pre vSetkych obyvatelov Slovenska.

Akény plan rozvoja elektromobility (2022)'° - predstavuje strategicky plan, ktory nadvazuje na predchadzajuce
narodné a eurdpske iniciativy tykajlce sa rozvoja elektromobility a infradtruktiry pre alternativne paliva. Jeho
hlavnym cielom je podporit prechod na ekologicku, bezemisnu mobilitu a tym prispiet k znizeniu emisii v sektore
dopravy. Akény plan definuje stbor opatreni, ktoré su rozdelené na tri hlavné skupiny, a to priame finan¢né,
legislativne a podporné nefinanéné opatrenia. Opatrenia su prijaté aj v kontexte zavézkov SR, vyplyvajlcich
zo smernice Europskeho Parlamentu a Rady 2014/94 o zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva. Odpocet
plnenia opatreni akéného planu je uvedeny v prilohe €. 3.

Nariadenie EU o infrastrukture pre alternativne paliva (AFIR)'' - je kli€ovym dokumentom z pohladu ¢lenskych
§tatov a teda aj Slovenska. Nariadenie AFIR nahradza predchadzajucu smemicu o infrastrukture pre alternativne
palivd (AFID) a zavadza zavazné pravidla pre Clenské Staty, aby zabezpeili rychlejSi rozvoj infradtruktiry
pre alternativne palivé v celej EU. Nariadenie bolo v roku 2023 aktualizované a stanovujli sa nim narodné cielové
hodnoty pre nabijaciu infradtrukturu, spoloéné technické Specifikacie a poziadavky pre prevadzkovatelov nabijace;
infraStruktary, platobné poziadavky, ako aj povinnosti ¢lenskych Statov v oblasti reportingu. Nariadenie je ucinné
od 13. 4. 2024, a tym, Ze je to nariadenie EU, nie je potrebné zavadzat Ziadne vniitorné predpisy.

7 https://www.enviroportal.sk/dokument/akcny-plan-rozvoja-elektormobility-2019

8 https://www.mhsr.sk/uploads/files/8Hvhoqz5.pdf

% https://mirri.gov.sk/wp-content/uploads/2022/03/Strategia-inteligentnej-a-udrzatelnej-mobility.pdf

10 https://www.enviroportal.sk/dokument/f/akcny-plan-rozvoja-elektromobility-v-sr-2023.pdf

11 https://eur-lex.europa.eu/SK/legal-content/summary/deployment-of-alternative-fuels-infrastructure.html-
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Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2464 o vykazovani udrzatefnosti podnikov (CSRD
smernica)'? - predstavuje jednotné Standardy nefinanéného vykazovania, podfa ktorych budu firmy informovat
verejnost’ aj akcionarov o udrzatelnosti svojho podnikania z pohladu vplyvu na Zivotné prostredie a spoloCensku
zodpovednost (vid Priloha €. 2).

Revizia akéného planu rozvoja elektromobility (2024)'3 — boli aktualizované daje naprie¢ celym strategickym
dokumentom, opatrenia akéného planu boli detailnejSie spracované a doplnené. Implementacia revidovaného
akéného planu by mala viac akcelerovat prechod cestnej dopravy na nizkoemisnu formu. Revizia bola pripravena
vo februari 2024, ale MH SR sa ju rozhodlo nepredlozit na vladu SR, preto tento dokument nebol nikdy
schvéleny/prijaty.

Uznesenie vlady k udrzatelnosti vyroby automobilov v Slovenskej republike v kontexte prechodu na vyrobu
elektromobilov a k vybranym problémom rozvoja elektromobility (2024) — predstavuje plan a hodnoti dosahy
prebiehajucich zmien v automobilovom priemysle v kontexte prechodu na elektromobilitu. Uznesenie definuje 35
konkrétnych Uloh pre ministerstva, ktoré maju zabezpeCit udrzatelnost vyroby a rozvoj elektromobility. Pre oblast
elektromobility boli uloZzené napriklad tieto tlohy:

» vypracovanie analyzy na posudenie vplyvu rozvoja elektromobility na prevadzkovanie prenosovej
a distribuénych sustav, a to vratane vyhodnotenia vplyvu na ceny elektriny pre vietky typy odberatefov,

» navrh opatrenia na do¢asné zvyhodnenie elektromobilov pri poplatkoch za uZivanie dialnic a rychlostnych
ciest,

» zabezpeCenie zosuladenia zamerov rozvoja distribuénej ststavy s planom vystavby dialnic a rychlostnych
komunikacii v SR,

» predloZit na rokovanie vlady analyzy prispevku dostupnych novych palivovych technoldgii (napr.
biopaliva, syntetické paliva, bioCNG, bioLNG) na dosahovanie dekarbonizacnych cielov a analyzu
moznosti §tatnej podpory v kratkodobom horizonte,

» zabezpeCenie zosuladenia zamerov umiestnenia ultrarychlonabijacich bodov (UFC) s rozvojom
distribucnej sustavy,

» odporucanie na zniZenie alebo zrudenie spoplatnenia parkovania alebo vjazdu do osobitne spoplatnenych
z6n pre elektromobily, ako aj vzajomnej spolupréaci pri plneni uloh tohto uznesenia,

» posudenie moznosti na prijatie opatreni na zvyhodnenie obstaravania elektromobilov v kategoriach
vozidiel M a N, vratane obstaravania vozidiel formou leasingu.

VSetky dokumenty kladu d6raz na koordinovany a systematicky pristup k rozvoju elektromobility, ktory zahfria
legislativne, financné, technologické a socialne opatrenia. Ich realizacia si vyZaduje spolupracu vsetkych
zainteresovanych stran a dlhodobé planovanie, aby Slovensko mohlo dosiahnut svoje environmentalne
a hospodarske ciele a stat sa stcastou udrZatelnej a inteligentnej eurépskej dopravnej siete. NKU SR identifikoval
riziko neaktuélnej Stratégie rozvoja elektromobility v SR a jej vplyv na narodné hospodarstvo. Stratégia je z roku
2015 a vychadza z analytickych dat z rokov 2010 — 2014 a nereflektuje aktualne dianie v odvetvi automobilového
priemyslu a zmien poslednych obdobi. NKU SR vnima neschvélenie Navrhu revizie akéného plénu rozvoja
elektromobility ako zlyhanie zo strany predkladatefa MH SR.

12 https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2022/2464/oj?eliuri=eli%3Adir%3A2022%3A2464%3A0j&locale=sk
13 | egislativny proces - LP/2024/56
14 Detail materidlu | Portal OV
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1.5 Stav na Slovensku - pocet elektromobilov, medzinarodné porovnanie

Na slovenskych cestach bolo k 31. 12. 2024 evidovanych priblizne 15 500 batériovych elektromobilov's,
¢o predstavuje viac ako 50-percentny narast oproti roku 2023, kedy ich pocet presiahol 10 000. Tento pozitivny
trend je vSak potrebné vnimat v kontexte nizkej vychodiskovej zakladne. Napriek tomu je mozné hodnotit' vyvoj
ako priaznivy, kedZe poukazuje na zmenu spravania spotrebitefov, ktori prejavuju zvySeny zaujem o bezemisnu
dopravu. Pocet elektromobilov na slovenskych cestach sa za posledné dva roky zvysil takmer trojnasobne. Temer
polovica vSetkych registrécii elektromobilov pripada na Bratislavsky kraj, pricom viac ako 75 % v3etkych registracii
patri pravnickym osobam.

Podla udajov Eurostatu'®, za rok 2023 predstavovali elektrické vozidla na Slovensku iba 0,3 % z celkového poctu
automobilov na cestach. Pri porovnani v rdmci krajin V4 vedie Madarsko s priblizne 1-percentnym podielom, ¢o je
vSak stale pod priemerom EU (1,8 %). Nasleduje Ceska republika s 0,34 % podielom a na poslednom mieste je
Pol'sko s 0,24 % podielom elektromobilov na cestach.

V ramei EU je lidrom Dansko, kde elektrické vozidla tvoria 7 % z celkového poctu aut, nasledované Svédskom
(5,9 %) a Holandskom (4,9 %). Mimo EU je v Eurépe na &ele Norsko, kde podiel elektromobilov na cestach
dosahuje takmer 24 % (vid Tabulka €. 1). Tieto Cisla ukazuju, ze Slovensko ma este znaCny priestor na rozvoj v
oblasti bezemisnej dopravy.

Tabulka €. 1 — Percentualny podiel elektromobilov na celkovom pocte v3etkych registrovanych aut

Rok/Krajina | Cesko | Dansko | Madarsko | Rakisko | Pofsko | Rumunsko | Slovensko | Svédsko | Nérsko
2013 0,01% | 0,07% 0,00% 0,04% 0,00% 0,04% 0,00% 0,02% 0,72%
2014 0,01% | 0,13% 0,01% 0,07% 0,00% 0,06% 0,01% 0,05% 1,53%
2015 0,01% | 0,33% 0,01% 0,11% 0,00% 0,07% 0,01% 0,10% 2,64%
2016 0,02% | 0,35% 0,02% 0,19% 0,00% 0,12% 0,01% 0,16% 3,66%
2017 0,03% | 0,35% 0,06% 0,30% 0,00% 0,17% 0,02% 0,23% 511%
2018 0,06% | 0,39% 0,11% 0,42% 0,02% 0,02% 0,03% 0,34% 7,10%
2019 0,08% | 0,58% 0,17% 0,59% 0,03% 0,04% 0,04% 0,62% 9,31%
2020 0,13% | 117% 0,28% 0,87% 0,05% 0,08% 0,08% 1,13% 11,71%
2021 0,15% | 2,39% 0,47% 1,49% 0,08% 0,16% 0,12% 2,21% 15,50%
2022 0,23% | 4,02% 0,73% 2,14% 0,14% 0,31% 0,18% 3,97% 20,12%
2023 0,34% | 7,08% 0,99% 3,00% 0,24% 0,48% 0,30% 5,86% 23,85%

Zdroj: Medzinarodna agentura pre energetiku, vlastné spracovanie

Z hladiska novych registrécii na Slovensku za rok 2023 predstavuju elektromobily priblizne 3 % z celkového predaja
vozidiel. Pre porovnanie, v krajinach ktoré dominuju rebricku podielu elektromobilov na celkovom pocte novych
registracii, dosahuiju tieto &isla vyrazne vy$Sie hodnoty. Napriklad v Nérsku'” elektromobily tvoria az 93 % vSetkych
registracii, vo Svédsku 60 % a v Rakusku priblizne 25 % (vid' Graf &.6).

15 https://seva.sk/vozidla-2024/
16 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Passenger cars_in_the EU
17 https://www.iea.org/energy-system/transport#tracking
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Graf €. 6 — Podiel predaja elektrickych 4ut na celkovych predajoch vo vybranych krajinach za rok 2023

Podiel predaja elektrickych &ut na celkovych predajoch
vo vybranych krajinach za rok 2023
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Zdroj: Medzinarodna agentura pre energetiku, vlastné spracovanie

Dostupnost elektromobilov a cenové trendy

Z hladiska dostupnosti elektromobilov bolo ku koncu roka 2023 na trhu dostupnych priblizne 600 modelov, pricom
az dve tretiny z nich tvorili velké vozidla a SUV. Prognozy® predpokladaju, Ze do roku 2028 sa pocet dostupnych
modelov zvySi na priblizne 1 000. Viyraznym problémom zostéva nizky podiel malych a strednych elektromobilov,
¢o negativne ovplyviuje ich cenovu dostupnost pre SirSie spektrum zakaznikov. V obdobi rokov 2024 az 2028 sa
oCakava uvedenie iba 100 modelov mendej a strednej triedy, o predstavuje len 25 % z celkového poétu
planovanych modelov.

Jednym z kftu€ovych faktorov, ktory ovplyviiuje predaj BEV a PHEV, je ich cena. Naklady na batériu pritom tvoria
az 40 % celkovej ceny vozidla. Vyvoj technologickych procesov, optimalizacia vyrobnych nakladov a rastica
konkurencia na trhu uz priniesli a nadalej budi prindSat vyznamné znizenie cien elektromobilov. Vacsina
odbornikov z automobilového priemyslu oakéva, ze cenova parita medzi elektrickymi a konvenénymi vozidlami
bude dosiahnuta v rokoch 2027 az 2028. Tento vyvoj naznaCuje, Ze technologické inovéacie a rozSirenie ponuky
modelov budu kli&ové pre zvySenie dostupnosti elektromobilov pre SirSie spektrum zakaznikov.

V ramci dokumentu ,Stratégia rozvoja elektromobility v SR a jej vplyv na nérodné hospodérstvo", z roku 2015,
predstavila pracovna skupina MH SR dva scenére vyvoja elektromobility na Slovensku. Ako sa vak v su¢asnosti
ukazuje, oba tieto scenare boli prili§ ambiciézne. Pracovna skupina MH SR odhadla, ze v konzervativnom scenéri
bude na Slovensku v roku 2020 priblizne 10 tis. BEV, zatial ¢o v optimistickom scenéri to malo byt priblizne 25 tis.
BEV, pricom skutoCny pocet sa pohyboval okolo 4 tis. BEV.

V ramci dokumentu ,Akény plan rozvoja elektromobility v SR, z roku 2022, pri progndze rozvoja trhu s BEV
vychadzalo MH SR predovSetkym z odborného odhadu, ktory bol formulovany v spolupraci so SEVA. Odhady MH
SR predpokladali, ze v roku 2024 bude na Slovensku priblizne 22 tis. BEV, pri€om podiel novych registracii BEV
mal dosiahnut priblizne 7 %. V skutofnosti sa vSak na Slovensku ku koncu roka 2024 nachadzalo priblizne 15,5
tis. BEV a podiel novych registracii nepresiahol 3 %. Tieto odhady a prognézy sa ukazali ako nepresné, pretoze
ratali so zachovanim priamej finan¢nej podpory na nakup BEV.

18 https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
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SR nema stanovené terminované narodné ciele z hladiska poctu BEV. Z uvedeného dévodu je nevyhnutné
vypracovat' novy Akcny plan rozvoja elektromobility, resp. novu Stratégiu rozvoja elektromobility, ktora bude
reflektovat aktuélny stav a stanovi konkrétne pocty BEV, ktoré chce SR dosiahnut. NKU SR upozorfiuje, Ze jednym
Zo zakladnych predpokladov spravneho a dc¢inného riadenia je nastavenie meratelnych ukazovatelov v zmysle
zasady ,Kto nemeria, neriadi*.

1.6 Stav na Slovensku - infrastruktira a porovnanie s EU graf / tabulka V4

Na Slovensku bolo k 31. 12. 2024 evidovanych priblizne 2 424 verejnych nabijacich bodov rozmiestnenych v 967
lokalitdch™. Z celkového poctu verejnych nabijacich bodov patri 22 % do kategdrie rychlonabijaiek a
priblizne 16 % do kategorie ultrarychlych nabijaciek. Okrem verejnych nabijacich stanic sa na Slovensku nachédza
viac ako 8 000 sukromnych nabijaciek, ktoré su vyuzivané v doméacnostiach, firméch ¢i hoteloch.

Z pohfadu 38-percentného podielu mnoZzstva rychlonabijaciek a ultrarychlych nabijaciek na celkovom mnoZstve
nabijacej infrastrukure sa SR nachadza v pomyselnom rebricku na prvych miestach v EU, kedZe priemerny podiel
v EU dosahuje 18,5 %. Tempo vystavby nabijacej infrastruktiry na Slovensku je porovnatelné s ostatnymi
&lenskymi Statmi EU. Na Slovensku momentalne pripada na jeden nabijaci bod priblizne 6 elektromobilov, ¢o je
vyrazne menej ako v Norsku, ktoré je lidrom v oblasti elektromobility, kde na jeden nabijaci bod pripada az 25
elektromobilov. Tento ukazovatel naznaduje, Ze nabijacia infraStruktura na Slovensku je v su¢asnosti dostatona
vzhladom kpoCtu BEV. Zgeografického hladiska je nabijacia infrastruktira na Slovensku rovnomerne
rozmiestnena (vid Obrazok €. 1).

Obrazok €. 1 - Verejna nabijacia infrastruktura na Slovensku k 31. 12. 2024
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Zdroj: Seva

Z pohladu budovania verejnej nabijacej siete doslo v roku 2024 k jej rozSireniu o 34 % a celkovy inStalovany vykon
presiahol 125 MW, ¢o je 0 52 % viac ako na konci roku 2023. Viac ako dvojndsobny nérast bol zaznamenany
v kategdrii rychlonabijaciek (vid. Graf €. 7).

19 https://seva.sk/infrastruktura-2024/
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Pri predikcii poétu nabijacich bodov na Slovensku v roku 2022 (Akény plan rozvoja elektromobility v SR) MH SR v
spolupraci so SEVA odhadlo, Ze v roku 2024 bude v SR priblizne 2 602 verejnych nabijacich bodov. Tento odhad
len mierne nekoreSponduje so skutoénym poctom, ktory dosiahol 2 424 verejnych nabijacich bodov. Rovnako ako
v pripade stanovenia néarodného ciefa po€tu BEV, ani v oblasti nabijacej infraStruktiry nema SR stanovené
konkrétne narodne ciele, ktoré by chcela dosiahnut.

Graf €. 7 — Vlyvoj verejnej nabijacej infraStruktury na Slovensku v rokoch 2020 az 2024

Vyvoj verejnej nabijacej infrastruktiry na Slovensku pre roky 2020 - 2024
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Zdroj: Eurdpske stredisko pre alternativne pohony, vlastné spracovanie

Vizhfadom na povinnosti nariadenia AFIR (vid Priloha €. 1) sa v rokoch 2025 az 2026 oCakava zrychlenie tempa
vystavby nabijacej infradtruktury. Déraz bude kladeny na budovanie ultrarychlych nabijacich stanic (UFC)
na koridoroch dialni¢nej siete TEN-T, ako aj menSich AC 11+ kW a DC 50+ kW nabijaciek v mestach a mestskych
uzloch.

Problémom ostava pristup k domacemu nabijaniu, ktory chyba priblizne 50 % obyvatelov. Tento problém je
najvyraznejSi v mestskych sidliskach, ¢o obmedzuje dynamiku rozvoja elektromobility. Zo Statistickych udajov
vyplyva, Zze doméace nabijanie je najbeznejS§im spdsobom nabijania. V Norsku tvori domace nabijanie 80 %
a vo Velkej Britanii dosahuje az 90 %. Preto bude kli¢ové zalat s budovanim verejnych nabijacich bodov
na sidliskach, aby sa zabezpegila dostupnost nabijania pre SirSie spektrum obyvatelov.

Koncom roka 2021 URSO novelizovalo vyhlasku &. 18/2017 o cenovej regulcii v elektroenergetike. Novela
zaviedla Specificku distribuénu tarifu pre prevadzkovatelov nabijacich stanic, ktorym st¢asne umoznila vyuzit
flexibilné podmienky pre pripojenie a prevadzku nabijacej infrastruktury. Prevadzkovatelia v zavislosti od vytazenia
nabijacej stanice mali moZnost:

e primiere vyuZitia nabijacej stanice nizSej ako 10 % mal prevadzkovatel poplatok za pristup do distribu¢nej
siete vo vy$ke 25 % z fixného poplatku a 175 % z tarify za distribuciu elektriny,

e pri vyuZiti nabijacej stanice vrozmedzi 10 % az 30 % mal prevadzkovatel poplatok za pristup
do distribu¢nej siete vo vyske 75 % a 150 % z tarify za distribuciu elektriny.

Novela bola délezitym krokom v implementacii opatreni Akéného planu rozvoja elektromobility a Pl&nu obnovy
aodolnosti. Od januara 2025 nastala zésadna zmena. Vyhlaskou ¢. 154/2024 o cenovej regulaci
v elektroenergetike boli ustanovenia o moznosti flexibilnych podmienok vypustené. Tento krok zo strany URSO

zvySi prevadzkovatelom naklady, kedze vysoké fixné poplatky nebudu zodpovedat nizkemu priemernému
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vytazeniu nabijacich bodov. Tato zmena je v rozpore s cielmi akéného planu rozvoja elektromobility aj POO SR,
pretoZze moZe viest k neochote prevadzkovat nabijaciu infradtrukturu.

Pre rozvoj budovania nabijacej infrastruktary na Slovensku je kltucové, aby legislativne opatrenia boli v stlade
s Akénym planom rozvoja elektromobility a predsavzatiami vliady SR. Tieto opatrenia musia vytvarat priaznivé
podmienky na prevadzkovatelov nabijacich stanic a zaroveri podporovat’ investicie do infrastruktury. Délezitym
aspektom je nastavenie narodnych cielov, ktoré chce SR v ramci nabijacej infraStruktdry dosiahnut.

1.7 Financovanie rozvoja elektromobility

Financné zdroje pre implementaciu elektromobility na Slovensku a jej rozvoj su:

o Statny rozpoéet — Narodné grantové schémy

o Finanéné prostriedky mechanizmu Planu obnovy a odolnosti SR - Komponent 3 Reforma 4
K3I4N1 — Narodna siet’ ultrarychlonabijacej Struktary
K314N2 — pre obce a VUC
K314N3 - pre pravnické osoby

e Program Slovensko 2021 — 2027
Opatrenie 2.1.1 — ZlepSovanie energetickej efektivnosti v podnikoch
Opatrenie 2.2.3 - Podpora vyuzivania OZE v domacnostiach
Opatrenie 2.8.1 — Rozvoj verejnej dopravy
Opatrenie 2.8.3 — UdrZatelna mobilita BSK

e Uvery a granty od Eurdpskej investiénej banky (EIB)

o Nastroj Connecting Europe Facility (CEF) — projekt NEXT - E

Vyhlasené vyzvy zo Statneho rozpodtu:

Od roku 2016 do roku 2024 boli vyhlasené celkovo Styri vyzvy na podporu elekiromobility. Dve z nich sa zameriavali
na vystavbu nabijacej infrastruktury a zvy$né dve boli zamerané na poskytovanie dotacii na nakup elektromobilov.

V roku 2016 MH SR spustilo prvy dotaény program na podporu elektromobility na Slovensku. VySka dotacie na
nakup nového vozidla s €isto elektrickym pohonom BEV dosahovala 5 tis. eur a v pripade plug-in hybridnych
vozidiel bola dotacia vo vyske 3 tis. eur. Celkova alokovana suma pre tento program predstavovala 5,2 mil. eur. Z
tejto sumy pochadzalo 5 mil. eur z Recyklaéného fondu a 200 tis. eur poskytol Zvéz automobilového priemyslu
Slovenskej republiky. Celkova alokovana suma nebola v stanovenom termine vyCerpana v pinej vyske a zvy3né
prostriedky boli presunuté na MZP SR. To spustilo v 2. polroku 2018 prostrednictvom Enviromentalneho fondu
druhu dotacnt schému na podporu elektromobility, uréend pre obce a samospravne kraje s alokovanou sumou vo
vySke 1 mil. eur. Maximélna vySka dotacie bola 30 tis. eur, priCom vySka prispevku predstavovala az 95 % kupnej
ceny vozidla. Podporu vyuZilo 36 obci a bola vyCerpana takmer v plnom rozsahu. Celkovo za roky 2016 — 2018
bolo podporenych 867 Ziadatelov o finanény prispevok, ktorym boli vyplatené prostriedky v celkovej vy3ke 4,44 mil.
eur. Podra vyjadrenia MH SR na nedoCerpani celkového objemu prostriedkov vy€lenenych na tento el mal vplyv
aj nizky pocet skladovych zasob elektrickych vozidiel na europskom trhu.

V roku 2019 MH SR v rdmci programu ,Podpora e-mobility 2018 — 2022“ vyhlasilo dve vyzvy. Jednou z nich bola
,Vyzva na predkladanie ziadosti o poskytnutie dotacie na nakup batériovych elektrickych a plug-in hybridnych
elektrickych vozidiel. Indikativna alokacie bola vo vyske 5 mil. eur. VySka dotacie na nékup nového vozidla s Cisto
elektrickym pohonom (BEV) dosahovala 8 tis. eur a v pripade plug-in hybridnych vozidiel (PHEV) bola dotécia vo
vySke 5 tis. eur. Maximalna obstaravacia cena vozidla, na ktoré bolo mozné ziskat dotaciu, bola stanovena na 50
tis. eur. K 13. decembru 2019 bolo schvélenych 588 Ziadosti v celkovej hodnote 5,3 mil. eur. Vyplacanie dotacii
pokraCovalo aZ do roku 2022, pricom celkovo bol podporeny nakup 691 vozidiel kategérie BEV a PHEV.
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Druhou vyzvou bola ,Vyzva na predkladanie ziadosti o poskytnutie dotacie na podporu budovania verejne
pristupnych elektrickych nabijacich stanic®. Opravnenymi Ziadatelmi v rdmci tejto vyzvy boli obce, samospravy
a nimi zriadené organizacie. Minimalna vySka dotacie na projekt nabijacej stanice bola stanovena na 2,5 tis. eur
s DPH, priGom maximéalna vy3ka dotacie mohla dosiahnut 5 tis. eur s DPH. Celkovo bolo schvélenych 73 Ziadosti
v celkovej hodnote 356 tis. eur.

V roku 2020 vyhlasilo MH SR poslednu vyzvu zo Statneho rozpoCtu pod nazvom ,Vyzva na predkladanie ziadosti
o0 poskytnutie dotacie na podporu budovania verejne pristupnych elektrickych nabijacich stanic®. Opravnenymi
Ziadatelmi boli obce, samospravy, nimi zriadené organizacie a podnikatelské subjekty (pravnické osoby).
Indikativna alokacia bola stanovena na 650 tis. eur. VySka dotacie na projekt nabijacej stanice bola stanovena
podla typu stanice, pricom minimélna vy8ka dotacie bola 2,5 tis. eur. Maximélna vy$ka dotacie pre obce,
samospravy a nimi zriadené organizacie dosahovala az 18 tis. eur. K 11. aprilu 2022 bolo schvalenych celkovo
212 Ziadosti na vybudovanie AC nabijaCiek a 44 Ziadosti na vybudovanie DC nabijaciek, pricom celkova suma
schvalenych dotacii dosiahla 659 tis. eur.

Vyzvy z Eurdpskych zdrojov

V roku 2023 boli MH SR vyhlasené Styri vyzvy v ramci Planu obnovy a odolnosti (POO SR) pre Komponent 3
UdrZatelna doprava, Investicia 4 — Podpora budovania infrastruktury pre alternativne pohony:

1. Viyzva na podporu budovania nabijacej infradtruktury pre samospravu — 10,24 mil. eur (marec 2023);
2. Vyzva na podporu budovania nabijacej infrastruktury pre podnikatelov — 6,08 mil. eur (april 2023);
3. Vyzva na budovanie elektrickych kapacit pre ultrarychlu nabijaciu siet — 29,6 mil. eur (jun 2023, jun 2024);

4. \lyzva na podporu budovania vodikovej infrastruktury pre podnikatelov — 3 mil. eur (september 2023).

Podla dostupnych udajov Informaéného a monitorovacieho systému planu obnovy (ISPO) k 28. 2. 2025 pre tento
komponent z POO SR nebola podana ziadna Ziadost o dotaciu a nebolo vykazané ziadne Eerpanie
finanénych prostriedkov.

Vyzvy €. 1 a €. 2 boli rozhodnutim MH SR zru$ené z dévodu, Ze nastavené vyzvy vykazuji rozpor s pravnymi
predpismi. V nadvéznosti na rozhodnutie boli zakladné ramce novych vyziev predstavené dfa 22. 2. 2025
na verejnom workshope v st&innosti s Uniou miest Slovenska. Z vyjadrenia MH SR vyplyva, Ze nové vyzvy budu
vyhlasené v najblizSom obdobi.

Viyzva €. 3 sa realizuje vo dvoch etapach. Prva etapa pod nazvom ,Budovanie elektrickych kapacit* sa realizuje
formou priameho vyzvania troch distribuénych spolonosti ZSD, a. s., VSD, a. s., a SSD, a. s. Druha etapa pod
nazvom ,vyhlasenie koncesionarskej sutaze na vybudovanie nabijacich stanic” je realizovana spolo¢nostou MH
Invest, s. r. 0., vzmysle uznesenia viady SR €. 112/2025 z 5. 3. 2025. MH Invest, s. r. 0., spolu s NDS a
distribuénymi spolo¢nostami identifikovali 35 vhodnych lokalit na vystavbu nabijacich stanic. V decembri 2024
prebehli predbezné trhové konzultacie, na ktorych sa zlU¢astnilo sedem hospodarskych subjektov. V sucasnosti
MH Invest, s. r. 0., finalizuje ndjomnt zmluvu s NDS a pripravuje podklady na vyhlasenie verejného obstaravania.

S ohladom na povinnost' vy¢erpania financnych prostriedkov z POO SR do 30. jina 2026 hrozi riziko, Ze alokované
financné zdroje nebud vycerpané z dévodu nedokoncenia projektov v stanovenom termine.

Financovanie z Programu Slovensko 2021 — 2027:
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Z Programu Slovensko 2021 - 2027 sU financované oblasti dopravy, mestskej mobility, inovativnych
a inteligentnych rieSeni v oblasti energetiky (napriklad inovécie pri podpore eurdpskeho odvetvia batérii v projekte
European Battery Innovation).

Elektromobility sa tyka Specificky ciel 2.8 Podpora udrzatelnej multimodainej mestskej mobility ako suast
prechodu na hospodérstvo s nulovou bilanciou uhlika. Ide o projekty rozvoja verejnej dopravy a udrzatelnej mobility
so zameranim na obnovu a modernizaciu mobilnych prostriedkov drahovej mestskej hromadnej dopravy —
elektriciek, trolejbusov, vozidiel MHD a primestskej dopravy:

1. vybudovanie verejne pristupnych nabijacich bodov AC a DC - indikativna alokacia 77,69 mil. eur,
2. podpora verejnej dopravy nakupom nizkoemisnej a bezemisnej verejnej dopravy — indikativna alokacia
36,5 mil. eur.

V ramci Programu Slovensko 2021 - 2027 bola vyhlasena vyzva zamerana na podporu rozvoja udrzatelnej mobility
mimo Bratislavského samospravneho kraja. V marci 2025 bola vradmci tejto vyzvy schvélena Ziadost na
financovanie nakupu batériovych elektrobusov pre Trengiansky samospravny kraj v sume 3,05 mil. eur.

Ostatné zdroje financovania:

Vyznamnym zdrojom financovania elektromobility su projekty v ramci programu Connecting Europe Facility
(CEF) — Nastroj na prepajanie Eurépy. CEF slizi na financovanie vystavby a modernizacie transeuropske;
dopravnej siete TEN-T, do ktorej patri aj infradtruktura pre alternativne paliva a je priamo riadeny Eurépskou
komisiou prostrednictvom Eurdépskej vykonnej agentiry pre klimu, infrastruktiru a Zivotné prostredie
(CINEA). Na Slovensku pini Ministerstvo dopravy SR ulohu narodného kontakiného bodu pre dopravnl éast
CEF. Aktualne prebieha druhé programové obdobie CEF2 (2021 - 2027), v ramci ktorého budu vyzvy na
financovanie projektov vyhlasované az do roku 2027.

Prikladom Uspe$ného projektu financovaného cez CEF bol projekt NEXT-E, zamerany na vytvorenie siete
nabijacich stanic pre elektromobily. Projekt ziskal grant vo vySke 18,84 milidna eur a zahffial spolupracu viacerych
krajin vratane Slovenska. V ramci projektu bolo vybudovanych celkovo 222 rychlonabijacich stanic s vykonom
50 kW a 30 ultrarychlych nabijaciek s vykonom od 150 do 350 kW. Tieto nabijacie stanice boli strategicky
rozmiestnené pozdiz hlavnych dopravnych koridorov avramci siete TEN-T v krajinach Slovensko, Cesko,
Madarsko, Chorvatsko, Slovinsko a Rumunsko.

K modernizacii energetickej infrastruktiry na Slovensku prispela aj Eurépska investi€éna banka (EIB). V oktdbri
2018 poskytla EIB p6zi¢ku vo vyske 17 miliénov eur spolo¢nosti GreenWay, ktoré je lidrom v oblasti budovania
nabijacich stanic pre elektrické vozidla. Tato investicia umoznila spolo¢nosti GreenWay rozSirit' siet’ nabijacich

stanic na Slovensku a v strednej Eurdpe.

Napriek dostupnosti financnych zdrojov, ako je Plan obnovy a odolnosti SR, Program Slovensko 2021 — 2027
a granty EIB, Slovensko celi problémom s ich efektivnym éerpanim. NKU SR identifikoval absenciu mechanizmu
na zabezpedenie dihodobého financovania elektromobility zo $tatneho rozpodtu. NKU SR v roku 2018 vykonal
kontrolu so zameranim na podporu klimaticko-energetickej politiky, kde odporucil v oblasti elektromobility
pokracovat v priamych finan¢nych opatreniach na stimulaciu trhu s vozidlami na elektricky pohon, rozSirit podporu
aj pre nové kategorie elektromobilov, podporit elektromobilitu verejnej dopravy.
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1.8 Stimuly a podpora - dobra prax vo vybranych krajinach

Podla analyzy GEMRIX2 (globalny index pripravenosti na elektricki mobilitu na rok 2023) krajiny s rozvinutou
elektromobilitou vykazuja tri kluové charakteristiky: vysoku motivaciu a pripravenost zékaznikov, ktoru dosiahli
vdaka znizenym nakladom na elektromobily, dobre rozvinutd infradtruktiru a silnd viadnu podporu prostrednictvom
réznych stimulov.

Na z&klade porovnania Elenskych Statov EUZZ z hladiska charakteristik vozového parku, rozvoja infradtruktary
a zavadzania stimulov, krajiny ako Dansko, Svédsko, Holandsko, Rakisko a Nemecko predstavuju priklady
najlepsich praktik v oblasti elektromobility.

Stimuly2! podporuijuce rozvoj elektromobility v tychto krajinach maju rozne formy, najma poskytovanie dariovych
Ulav pri registracii vozidiel a ich vlastnictve, danové vyhody pre podniky, znizenie alebo odpustenie DPH, ako aj
priame dotacie na nékup elektrickych vozidiel. K daldim finanénym benefitom sa radi napriklad zvyhodnené alebo
bezplatné parkovanie, nulové dialni¢né poplatky a bezplatné nabijanie na pracovisku. Miestne stimuly zahffiaju
opatrenia, akymi st nizkoemisné zény v mestach, vyhradené parkovacie miesta ¢i moznost pouzivania bus pruhov.
Komplexny pristup umozriuje uvedenym krajinam rychlejsi prechod na udrzatelnd mobilitu (vid Tabulka €. 2).

Taburka &. 2 - Stimuly v liderskych krajinach EU27 a Nérsku

Podpora / Stat Nérsko|Nemecko | Raktisko Holandsko|Svédsko | Dansko

Bezplatné parkovanie vo vyhradenych zonach v v v v v v
Oslobodenie od registracnej dane vozidla v v v v v v
Priama financna podpora v v v v v v
Znizenie rocnej dane pri pravnickych osobach v v v v v v
Odpustenie mytnych poplatkov / cestnej dane v v v v v v
Iné formy dariovej favy v v v v v v
Podpora nabijacej infrastruktury v v v v v v
Zvyhodnené tarify pre nabijanie elektrickych autobusov v
Moznost jazdit v pruhu pre autobusy v

Ekologickeé zony v v v

Zdroj: Eurdpske stredisko pre alternativne paliva, vlastné spracovanie
Nérsko

Noérsko patri medzi lidrov v podpore elektromobility, pricom vyuZiva Siroké spektrum stimulov a dotacii na podporu
nakupu a pouzivania elektromobilov. Priklady podpory elektromobility v Nérsku:

danové vyhody pri registracii a kipe elektromobilu — poplatok zavisi od hmotnosti vozidla;

znizena DPH - elektromobily (BEV) s cenou nizSou ako 44 000 eur, uvedené na trh v roku 2023, su
oslobodené od DPH vo vySke 25 %; DPH sa uplatriuje len na sumu presahujlcu tento cenovy strop;
znizena cestna dai — do roku 2022 bola pre BEV niZ8ia ro¢na sadzba dane v porovnani s vozidlami na
fosilne paliva;

nizSie mytne poplatky — od roku 2018 do 2022 mali BEV zfavu 50 % z celkovej sumy na spoplatnenych
cestach, priom od roku 2023 sa zlava zvysSila na 70 %;

vyuzivanie autobusovych pruhov — od roku 2005 mézu BEV vyuzivat autobusové pruhy, avsak od roku
2016 len v pripade, Ze prepravuju viac cestujucich;

pravo na nabijanie — od roku 2017 maju obyvatelia bytovych domov zakonné pravo na inStalaciu
nabijacich stanic.

vV V VYV VY VYV

20 https://www.adlittle.com/en/insights/report/global-electric-mobility-readiness-index-gemrix-2023
21 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road
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Aj ked Nérsko postupne obmedzuje niektoré dariové Ulavy a stimuly, predaj elektromobilov nadalej rastie. Krajina
dosahuje tento uspech nielen podporou elektromobility, ale aj vysokymi dafiami na vozidla so spafovacim motorom,
¢im vedie obyvatelov k prechodu na ekologickejSie alternativy. Tieto opatrenia robia z Nérska priklad Uspe$ného
prechodu na udrzatelnt mobilitu.

Svédsko

YVVYVY

Srotovné vo vySke 924 Eur za viac ako 15 ro¢né auto a jeho nahradenie za elektrické;

nulova registracna dan pre elektromobily;

zniZena cestna dan;

nulovy poplatok za nabijanie elektromobilu na pracovisku;

dotacia na nakup elektromobilu — tzv. Klimatbonus; od roku 2025 su dotacie na nakup BEV zruSené.

Holandsko

>

>
>
>

\ A4

Dotacia na kupu alebo sukromny lizing jazdeného elektromobilu vo vy$ke 2 000 eur;
dotacia na kipu nového elektromobilu alebo sukromny lizing vo vySke 3 000 eur, ak su spinené stanovené
podmienky tykajuce sa dojazdu, kataldgovej ceny, terminov registracie a doby drzby vozidla;
oslobodenie od registracného poplatku — pre BEV do roku 2025;
zZniZena sadzba cestnej dane:

e nulova cestna dar do roku 2024 a 50-percentné zniZenie cestnej dane pre PHEV,

o 75% zniZenie cestnej dane pre BEV v roku 2025;
zavedenie zon s nizkymi a nulovymi emisiami;
priama finanéna podpora na indtalaciu verejnych a poloverejnych nabijacich stanic pre fyzické aj pravnické
osoby.

Nemecko

>

YVVVY

Dotécia na nakup BEV a PHEV - tzv. Environmentalny bonus platny do konca roku 2023:
o dotacia 4,5 tis.eur pri katalégovej cene auta do 40 tis. eur,
o dotacia 3 tis. eur pri katalogovej cene auta medzi 40 tis. — 60 tis. eur (nulova dotacia nad 60 tis.
eur);
od roku 2016 bolo v ramci ekologického bonusu podporenych 2,1 miliona BEV v celkovej hodnote priblizne
10 miliard eur+

bezplatné parkovanie vo vybranych mestach — 3 hodiny bezplatného parkovania v Bavorsku;
oslobodenie od registracnej dane vozidla;

oslobodenie od poplatku pre vstup do nizkoemisnych zén;

podpora pre budovanie infratruktary;

danové vyhody pre podniky investujice do nabijacej infrastruktary.

Rakusko

\4

VvV VY

Oslobodenie od registraénej dane, poplatkov za zneistenie ovzduSia a dane z poistenia motorovych
vozidiel; BEV st 100-percentne oslobodené od vSetkych prislusnych spolkovych dani okrem DPH;
dotécia na nékup — v roku 2024 spustend dotacia na nakup BEV vo vySke 5 tis. eur a PHEV vo vySke 2,5
tis. eur v zavislosti od kataldgovej ceny a dojazdu;
bezplatné parkovanie vo vybranych mestach;
dotécie na vybudovanie infraStruktary:

o pre fyzické osoby v rozmedzi 600 aZ 1800 eur,

e pre pravnické osoby vo vySke 1800 eur,

¢ na vybodovanie verejne pristupnej nabijacky az do vysky 30 000 eur.
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Stimuly v rdmci krajin V4

Tabulka €. 3 - Stimuly v krajinach V4

Podpora / Stat SR CR HU PL
Parkovanie - zlavy resp. bezplatne, prip. vyhradené zény Vv v v v
Registraéna daf - zniZenie resp. oslobodenie Vv v v v
Priama finanéna podpora v v v
Oslobodenie - mytne poplatky / cestna dar Vv v v
Iné formy danovej ulavy Vv J' v Vv
Podpora nabijace] infrastruktiry v Vv v v
MozZnost jazdit v bus pruhu v
Ekologické zony v
Odpisy - kratka resp. zrychlena doba odpisovania v v v

Zdroj: Eurdpske stredisko pre alternativne paliva, vlastné spracovanie

Slovenska republika

>
>

VYV VYV V¥V

v

Nulova vyska ro¢nej sadzby dane pre BEV;

nizSia registratné dar — tzn. 33,- € za zapis drzitefa BEV, alebo o 50 % znizeny zakladny poplatok
vypocitany podla vykonu motora pri zapise drzitela PHEV;

vyhoda U¢tovania cestovnych nahrad — pri vyuziti sluzobného BEV nabijaného na doméacej nabijacke cez
referenénl sadzbu;

zniZzena doba odpisovania — BEV a PHEV 2 roky (odpisovéa skupina 0), hybrid 4 roky (odpisova skupina
1), elektrobus a trolejbus 4 roky (odpisova skupina 1);

zniZena cena verejného parkovania vo vybranych mestach;

zniZzena sadzba dane z prijmov zamestnanca — pouZivanie sluzobného BEV a PHEV na stkromné Ucely
zamestnanca (znizenie sadzby dane z prijmu zamestnanca z 1 % na 0,5 %).

Ceska republika

VVVVVVY

Oslobodenie od registracnych poplatkov pre BEV a PHEV s emisiami pod 50 g CO2/km;
oslobodenie od platby dialnicného myta;
oslobodenie od platenia cestnej dane;
znizena doba odpisovania nabijacej infratruktury — z 10 rokov na 5 rokov;
dotacia na intalaciu domécej nabijacky vo vyske 1200 eur;
oslobodenie od platenia parkovného v Prahe — zadarmo pre obyvatelov alebo pracujucich v Prahe;
dotécia na nakup elektromobilov - Program ,Narodny pléan obnovy* (2024) Narodnej rozvojovej banky
v spolupréci s Ministerstvom priemyslu a obchodu:

o dotacia maximalne 8 tis. eur pri kataldgovej cene vozidla M1 do 60 tis. eur,

o dotacia maximalne 10 tis. eur pre vozidla N1 (do 3,5 1),

e dotacia maximéalne 12 tis. eur pre vozidla N2 (do 4,25 t).

Polska republika

VV VY VYV

Oslobodenie od registracnej dane;

zlava na nabijanie elektromobilu — obce ponukaju pre elektromobily bezplatné alebo zfavnené nabijanie
vo verejnych parkovacich zénach;

vyuzivanie ,bus pruhov* — elektrické vozidla v niektorych mestach maju moznost pouzivat pruhy pre
autobusy a maju vyhradené parkovacie miesta;

dotacia na nakup elektrickych autobusov — program "Mgj elektryczny autobus”;

dotécia na nakup elektromobilov — program ,Mdj elektryk®:
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o dotacia vo vySke 4 tis. eur pri kataldgovej cene vozidla M1 do 49 tis. Eur,
e dotacia maximéalne 15 tis. eur pre vozidla N1 (do 3,5 1),
e dotacia vo vyske 6 tis. eur pre viacpoCetné rodiny bez uplatfiovania limitu obstarévacej ceny.

Mad’arska republika

» Oslobodenie od registraénej dane a dane z motorovych vozidiel;
> bezplatné parkovanie vo vybranych obciach na verejnych priestranstvach pre vozidia so zelenou ECV;
> dotacia na nakup elektromobilov:
o dotacia vo vySke 5500 eur pri katalégovej cene vozidla M1 do 30 tis. Eur s maximalnou kapacitou
batérie 41 kWh,
o dotacia vo vySke 9 500 eur pri kataldégovej cene vozidla M1 do 37 tis. Eur s maximalnou kapacitou
batérie 59 kWh,
o dotéacia vo vyske 10 500 eur pri katalégovej cene vozidla M1 do 52,7 tis. eur bez obmedzenia kapacity
batérie.

Krajiny s rozvinutou elektromobilitou dosahuju tspech vdaka kombinacii finanénych a podpornych opatreni.
Priklady Norska, Svédska, Rakuska ilustrujti, ako cielené stimuly (dotécie na nékup elektromobilov, dariové dlavy,
dotacie na budovanie nabijacej infrastruktury, bezplatné parkovanie, oslobodenie od dialnicného myta) mézu
urychlit prechod na udrzatelnd mobilitu. Najvyznamnejsim stimulom podpory a rozvoja elektromobility je priama
financéna podpora vo forme dotacii na nakup elektromobilov a na budovanie nabijacej infrastruktiry. Slovenska
republika je jedna z méla krajin v EU, ktora neposkytuje priame finanéné stimuly a to je jeden z dévodov, preco
sme na konci rebricka v zavadzani elektromobility. Priklad Nérska, ktoré zviadlo transformaciu na elektromobilitu
za nieco viac ako desatrocie, ukazuje, Ze dosiahnutie tychto cielov je mozné. Kftucom k Uspechu je jasna a
ambicidzna stratégia, sprevadzana opatreniami na podporu Sukromnych aj verejnych investicii.

1.9 Bezpecnost a elektromobilita

Technologicky pokrok spojeny s nastupom BEV a postupnym prechodom na elektromobilitu prindSa nové naroky
v oblasti poZiarnej bezpeénosti. Tie zahfiiaju nielen samotné nabijanie a prevadzku BEV, ale aj suvisiacu
parkovaciu a nabijaciu infrastruktdru.

Statistiky z Norska2 uvadzaju, ze poget incidentov spojenych s BEV je az 5,3-krat nizsi ako u vozidiel na fosilne
paliva, ¢o poukazuje na fakt, Ze elektromobily nehoria astejSie ako vozidla so spalovacimi motormi. PoZiare
spojené s batériami BEV si vyzaduju Specifické zasahové postupy zo strany poZiarnych jednotiek, ako aj
Specializované technické vybavenie.

Medzi opatrenia AkEného planu pre rozvoj elektromobility v SR patri aj jasné definovanie podmienok pre nabijanie
a rozvoj nabijacej infrastruktury v budovach. Rozvoj elektromobility si vyzaduje aktualizaciu a dopinenie existujucich
noriem poZiarnej bezpecénosti.

Na nové poziadavky v oblasti poziarnej prevencie reaguije pripravovana novela vyhlasky MV SR ¢&. 94/2004 Z. z.,
ktora prinesie Upravu ustanoveni tykajdcich sa elektromobility. Nova legislativa by mala zaviest povinnost vybavit
podzemné garaze pre elektromobily systémami vCasnej detekcie poziaru, zariadeniami na odvadzanie tepla
a splodin horenia, ako aj stabilnymi hasiacimi systémami (napriklad protipoZiarnymi hlavicami). Do vydania novely
vypracovalo Prezidium Hasi¢ského a zachranného zboru (HaZZ) usmernenie k parkovaniu a nabijaniu

22 https://seva.sk/fire-report-25/
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elektromobilov v stavbach, ktoré zahfia hromadné aj individualne garaze. Toto usmernenie definuje bezpeénostné
opatrenia prevadzkovatelom garaZi a operatorom nabijacich sluzieb.

Specifika hasenia BEV

Pri vzniku poZiaru dosahuju BEV porovnatelné teploty horenia ako auta so spalovacim motorom (980 az 1100 °C).
Klicovy rozdiel spociva v dynamike nérastu teploty. Zatial' o pri poZiaroch vozidiel so spalovacim motorom je
nérast teploty postupny, pri tzv. termalnom uniku (,thermal runaway“) v batérii méZe teplota prudko stupnut.
Dalsim $pecifikom je, Ze litium obsiahnuté v batériach nie je mozné uhasit beznymi metédami. Hoci $pecialne
hasiace latky dokazu znizit teplotu na 37 — 42 °C v priebehu priblizne piatich minut, samotné litium musi vyhoriet.

BEV su vybavené systémami monitorovania batérii pomocou senzorov, ktoré sleduju ich stav v redlnom Case a
umoZziuju véasné varovanie pred rizikom prehriatia. Pri zasahoch v pripade poziaru BEV je kli¢ova aj odborna
priprava hasiCov, ktori musia byt vySkoleni na Specifické postupy, ako je napriklad odpojenie vysokonapatového
systému.

Efektivna protipoziarna ochrana v oblasti elektromobility zahfia nasadenie novych technoldgii a systémov, ako su:

o Systémy detekcie tepla a dymu, ktoré dokazu identifikovat vznikajuce poZiare v batéridch a umoznit
v€asny zasah.

o Automatické hasiace systémy pre nabijacie stanice a garaZze, ktoré pri detekcii poZiaru okamzite uvolnia
hasiace latky.

« Specialne hasiace latky uréené na hasenie litium-ionovych batérii.

V aprili 2024 vykonal Hasi¢sky a zachranny zbor (HaZZ) na Slovensku prvy simulovany poziar BEV v uzavretom
priestore. Test poskytol cenné poznatky, na zéklade ktorych HaZZ definoval bezpenostné rizika spojené
s poziarmi BEV a ich désledkami. Vysledky vyskumu umoznili HaZZ upravit zasahové postupy a zabezpedit
modernu techniku potrebnu na zasahy spojené s elektromobilitou:

o Protipoziarne roboty Colossus — 10 kusov;

« Specializovany robot First Mover 3-500, ktory sliZi na vytahovanie vozidiel z uzavretych priestorov
(podpisana kipna zmluva na dodavku desiatich robotov);

o Hasiaci nastroj Cobra, schopny vysokotlakovym vodnym liéom vyrezat otvor do plasta batérie, cez ktory

je mozné pumpovat vodu na hasenie (planovany nakup);

Specialne kontajnery na uskladnenie elektromobilov po poziari — 51 kusov.

Elektromobily nehoria ¢astejSie ako vozidla so spalovacimi motormi. PoZiare spojené s batériami si vSak vyZaduju
Specifické zasahové postupy zo strany poZiarnych jednotiek, ako aj Specializované technické vybavenie. Efektivne
systémy poZiarnej ochrany znizuju rizika ekologickych $kdd a ekonomickych dopadov, spdsobenych poZiarmi
batérii alebo infraStruktury. ZlepSenie bezpecnosti znamena tieZ zvySenie dovery spotrebitelov v elektromobily
a tym urychlenie prechodu na udrzatelnd dopravu. NKU SR hodnoti doterajsie aktivity HaZZ v oblasti poZiarnej
ochrany elektromobilov ako priklad dobrej praxe. Toto hodnotenie vychadza nielen z usilia zboru zabezpecit
Specializovanu poZiarnu techniku, ale aj z jeho kontinualnej snahy ziskavat vedecké, odborné a praktické
skusenosti v tejto oblasti.
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1.10 Faktory ovplyvnujuce spravanie spotrebitelov k prechodu na BEV

Prieskum?? verejnej mienky z roku 2023, uskuto¢neny Eurépskym observatoriom pre alternativne paliva (19 000
respondentov) v 12 Elenskych Statoch, preukazal pozitivny postoj k prechodu na BEV. Z prieskumu vyplynulo,
Ze 57 % vodiCov neelektrickych aut uvaZuje o kupe elektromobilu v budicnosti. Napriek tomu, ze hlavnou
prekaZkou zostava cena, planuje 1/3 respondentov kdpu BEV v najblizSich piatich rokov. Zaujimavou informaciou
je, ze spotrebitelia, ktori nikdy nevlastnili BEV, pozaduiju dojazd aspori 500 km, zatial ¢o vodici, ktori ho uz viastnili,
uviedli dojazd v rozmedzi 201 az 400 km za dostacujuci.

Pozitivne faktory:

1. environmentalna uvedomelost (elektromobilita ako sucast rieSenia klimatickych problémov),

2. technologicky pokrok (rozvoj batériovych technolégii, rychlejSie nabijanie, dostatocny dojazd),

3. podpora $tatu (finanéna podpora, dariové Ulavy, zvyhodnené parkovanie, vstup do nizkoemisnych zén),
4. niZ8ie prevadzkové naklady (spotreba, udrzba).

Negativne faktory:

1. vy$Sia obstaravacia cena v porovnani so spalovacimi vozidlami,
. Obavy z dojazdu a nedostatoénej nabijacej infrastruktiry (nizka poCetnost, velké vzdialenosti),
3. psychologické bariéry a zvyklosti spotrebitefov (nedévera v bezpe€nost a spolahlivost, zvyk, neochota
menit navyky, kultdrny blok).

Spotrebitelské postoje k elektromobilom sti formované kombinaciou pozitivnych aj negativnych faktorov. Na jednej
Strane su environmentalne a zdravotné dévody, na druhej strane zostavaju bariéry spojené s vy$Simi obstaravacimi
nakladmi, nedostatocnou infraStruktirou ¢i psychologickymi zvyklostami. Na prekonanie tychto prekéZok je
nevyhnutné rozSirit nabijaciu infraStruktdru, znizit obstardvacie a prevadzkové naklady elektromobilov
a zintenzivnit informacné kampane zamerané na zvySovanie povedomia verejnosti.

1.11 Osveta z pohladu statu

Vlyznamny faktorom k va&3ej akceptacii elektromobilov ostava osveta. Ak budi mat spotrebitelia viac informécii
o skutoénych nakladoch vlastnictva BEV, o vyhodach a potencionélnych rizikach, zvysi sa ich dbvera v tuto
technoldgiu. Marketingové kampane, testovacie jazdy, &i skisenosti zndmych osobnosti méZzu prispiet k zmene
postojov.

Prechod k elektromobilite na Slovensku nebol podporeny rozsiahlymi jednorazovymi, ani kontinualnymi
informaCnymi kampanami. Jednym z mala prikladov cielenej informaénej kampane bola iniciativa MH SR pod
nazvom ,,Elektromobilita a Slovensko — Dobry napad”. Tato kampari bola predstavena po€as medzinarodného
autosalénu v Bratislave v drioch 30. aprila az 5. maja 2019 a jej cielom bolo zvysit povedomie o vyhodach
elektromobility. SuCastou kampane bolo aj podujatie Deft EKOmobility v ramci Eurdpskeho tyzdia mobility a tiez
spustenie informacnej webovej stranky e-mobillity.sk. Tato stranka, ktora mala byt oficialnym zdrojom informacii
o elektromobilite na Slovensku, vratane informécii o dotaciach a nabijacej infradtrukture, v8ak od roku 2022 nie je
funkéna.

Medzi najvyznamnejSich propagatorov elektromobility na Slovensku patri Slovenska asociacia pre elektromobilitu
(SEVA). Realizuje viaceré osvetové aktivity, podujatia, konferencie, ako napriklad vystavy elektromobilov a smart
technol6gii na Skolach. Vyznamnym projektom SEVA bol Smart Green Mobility, ktory zahfiial aj online video kurzy
zamerané na zelen mobilitu, aktivne sa podiela na tvorbe legislativy a poskytuje analytické reporty a informacie
pre odbornu a laicku verejnost.

3 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/consumer-portal/consumer-monitor
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K propagéacii elektromobility prispieva aj webova stranka MojElektromobil.sk, TeslaMagazin.sk. Tému
elektromobility pravidelne prind$a aj spravodajsky portal Euractiv.sk, ktory sa venuje dianiu v Eurépskej unii.

V oblasti osvety a vzdelévania identifikoval NKU SR nevyuzity potenciél, ktory predstavuje prileZitost na zlepSenie
podpory elektromobility. V prezentacii tém spojenych s elektromobilitou na Slovensku chyba déraz na prepojenie
medzi ekologicky Cistou dopravou a zdravim obyvatelstva. Analyza ,Globalny vyhlad pre elektromobily na rok 2024*
zd6razriuje, Ze prechod na elektrickd mobilitu méze priniest vyznamné ekonomické benefity, a to najmé vdaka
ZlepSeniu zdravotného stavu obyvatelstva. Medzi konkrétne prinosy patri zniZenie vydavkov na zdravotni
starostlivost, prevencia predCasnych dmrti a eliminacia strat pracovnych dni spésobenych chorobami. Uvedené
fakty zdbrazriuju potrebu prezentovat elektromobilitu ako komplexni tému, ktorda ma zasadny potencial prispiet
k zlepseniu globalneho a lokalneho Zivotného prostredia, a zaroven zvysit kvalitu Zivota a zdravia kazdého
jednotlivea.

2 Sudhrnné zistenia

» Neaktualna ,Stratégia rozvoja elektromobility v SR a jej vplyv na narodné hospodarstvo®. Stratégia je
z roku 2015 a vychadza z analytickych dét z rokov 2010 — 2014. Stratégia v st¢asnosti nespifia parametre
aktualneho koncepcno-strategického dokumentu a nezohladriuje suéasné technologické, trhové
podmienky ani legislativne poziadavky. MH SR sa pine stotoznilo s tvrdenim NKU SR, Ze stratégia
nereflektuje aktualne dianie v odvetvi automobilového priemyslu a zmeny v poslednom obdobi.

» Neschvaleny ,Navrh revizie akéného planu rozvoja elektromobility v SR*. MH SR vo februari 2024 sa
rozhodlo nepredloZit navrh na rokovanie vliady SR. Dévodom boli zasadné pripomienky zo strany
ostatnych organov $tatnej spravy. Nasledne MH SR predloZilo na rokovanie vliady SR navrh uznesenia
k udrZatefnosti vyroby automobilov v SR v kontexte prechodu na vyrobu elektromobilov a k vybranym
problémom rozvoja elektromobility. Materiél po schvaleni obsahoval Ciastkové opatrenia z revizie akéného
plénu rozvoja elektromobility.

» Absencia centralneho koordinatora, ktory by efektivne riadil a koordinoval celt agendu politiky
elektromobility. Kompetencie v oblasti politiky elektromobility si rozdelené medzi viaceré ministerstva
a institucie bez jednoznacne urtenej autority s exekutivnymi pravomocami.

» Nestabilny a nepredvidatelny mechanizmus priamej finan¢nej podpory zo $tatneho rozpoctu. V roku
2024 boli MH SR pridelené finanéné prostriedky v objeme 5 mil. eur na podporu e-mobility, ktoré boli
v désledku konsolidacie nasledne odobraté. V schvélenom akénom plane rozvoja elektromobility z roku
2022 sa explicitne uvadza zabezpecenie dlhodobého financovania po dobu troch rokov s indikativnou
alok&ciou 10 az 12 mil. eur (opatrenia A5).

> Neplnenie zavazkov nariadenia EU AFIR.

e SR nevypracovala v pozadovanom termine do 31. 12. 2024 navrh narodného politického ramca
pre rozvoj trhu alternativnych paliv v odvetvi dopravy a rozvoja prisludnej infrastruktary. MH SR
tento navrh nema vypracovany ani v si¢asnosti z dovodu nedostatoénych personalnych kapacit
a inej agendy odboru.

e SR nesplnila v pozadovanom termine do 31. 3. 2025 povinnost oznamit EK celkovy sthrnny
nabijaci vykon, poCet BEV a podet verejnych nabijacich stanic. MH SR komunikuje s MD SR pri
ziskavani tychto udajov, pretoZe v sucasnosti MH SR nedisponuje centralnou databazou
verejnych nabijacich stanic.

e SR nesplnila v poZzadovanom termine do 14. 4.2025 povinnost vymenovat' organizaciu pre
registraciu identifikacii prevadzkovatefov nabijacich stanic (IDRO), ktorej Glohou by malo byt
poskytovanie statickych a dynamickych Udajov v zmysle nariadenia AFIR. V odpovedi MH SR,
na vyziadanie NKU SR, uviedlo, Ze v tejto veci komunikuje o potrebe otvorenia rokovania s MD
SR a URSO.
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>

>

>

e Ohrozenie spinenia milnika vybudovania nabijacej infrastruktury pozdiz zakladnej cestnej siete
TEN-T do 31. 12. 2025. MH SR zaclenilo oblasti pozdlz hlavnych TEN-T koridorov do projektu
budovania nérodnej siete UFC stanic. MH SR predpoklada spinenie mifnika v druhom kvartali
roka 2026, no zaroven aj po plnej implementacii ostanu tri nepokryté lokality.

Nepriaznivé nastavenie cenovej regulacie elektrickej energie zo strany URSO pre prevadzkovatelov
nabijacich stanic. VyhlaSkou ¢&. 18/2017 Z. z. o cenovej regulacii v elektroenergetike sa zaviedla moznost
flexibilnych podmienok pri prevadzke nabijacej stanice. V zmysle vyhlaSky mal prevadzkovatel moZnost
v zavislosti od vyuZitia rezervovanej kapacity uplatnit' nizSiu sadzbu fixnej zlozky a vy$Siu sadzbu
variabilnej zlozky:

e pri miere vyuZitia nabijacej stanice nizSej ako 10 % mal prevadzkovatel poplatok za pristup
do distribucnej siete vo vyske 25 % z fixného poplatku a 175 % z tarify za distribuciu elektriny,

e pri vyuZiti nabijacej stanice v rozmedzi 10 % aZ 30 % mal prevadzkovatel poplatok za pristup
do distribuénej siete vo vyske 75 % a 150 % z tarify za distribuciu elektriny.

Nové znenie vyhlasky &. 154/2024 Z. z. o cenovej regulacii v elektroenergetike zmenilo moznost
uplatnenia flexibilnych podmienok. Tie sa daju uplatnit az pri viac ako 30-percentnej vyuzitelnosti nabijace;
stanice. V suCasnosti je v SR priemerna miera vyuZitelnosti nabijacej stanice na urovni 5 %. Z praktického
hladiska je dosiahnutie 30-percentnej vyuzitelnosti aj pri maximalnom vytaZzeni a charaktere
vysokorychlostného nabijania nepravdepodobné. MH SR v ramci medzirezortného pripomienkového
konania nevznieslo vo¢i navrhu nového znenia vyhlasky ziadne pripomienky. Okrem samotného vplyvu
na rozvoj nabijacej infrastruktdry a neprimeranych nakladov pre prevadzkovatelov ma uvedena zmena
vplyv aj na:

e zruSenie uz spineného opatrenia B1 z akéného planu rozvoja elektromobility 2022, ktorym
URSO zaviedol $pecialnu tarifu pre prevadzkovatelov nabijacich stanic,

o zru8enie milnika zPOO SK Reforma 4: Zavedenie novych politik pre dihodobu podporu
alternativnych pohonov v sektore dopravy — Novy balik opatreni na podporu alternativnych
pohovov.

Nedostatocné personalne kapacity na ministerstvach (na MH SR sa politike elektromobility venuje jeden
zamestnanec) maju dopad na neplnenie zavézkov vyplyvajucich z ¢lenstva v EU. Rozsiahla a zlozita
agenda elektromobility si vyzaduje posilnenie personalnych kapacit.

Absencia cielenej informacnej a marketingovej kampane. Neinformovanost' verejnosti o pozitivnych aj
negativnych strankach vytvara prekazku rozvoja elektromobility.

Neefektivne vyuzivanie eurépskych zdrojov, meskajuce a nespravne nastavené vyzvy pre Cerpanie
eurépskych finanénych prostriedkov.

Neplnenie dekarbonizaénych ciefov v ramci EZD.

3 Zdoévodnenie vyberu témy na kontrolu

Doprava je sektor s najvy$3im rastom emisii. Znizenie spotreby fosilnych paliv a suvisiace znizenie emisii su
zékladnymi predpokladmi pre dosiahnutie déleZitého ciefa EU, ktorym je klimaticka neutralita. V rémci EZD sa EU,
okrem iného, zaviazala znizit emisie sklenikovych plynov v sektore dopravy o 90 %. Zavadzanie elektromobility
predstavuje kfG€ovy nastroj v ramci prechodu na udrzateln formu dopravy. Elektromobilita zohrava vyznamnu
tlohu v znizovani emisii sklenikovych plynov a zlepSovani kvality ovzduSia. Slovensky automobilovy sektor musi
reagovat na meniace sa trendy vo svete a v Europe, a to v zaujme zachovania konkurencieschopnosti nasho
priemyslu pri transformacii automobilového sektora, ako aj pri nevyhnutnom prechode na udrzateln mobilitu.
Slovensko v8ak v oblasti rozvoja elektromobility zaostéva. Z pohladu podielu predaja elektromobilov sme na konci
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rebricka v celej EU. Je potrebné prijat nové politiky a zaviest opatrenia, ktoré posilnia rozvoj bezemisnej dopravy
na Slovensku.

4 Pristup ku kontrole

Vzhladom na komplexnost a rozsah stanovenej témy bude kontrola vykonavana kombinovanym pristupom,
orientovanym na systém a na preverenie u¢innosti opatreni Akénych pladnov rozvoja elektromobility z rokov 2019
a 2022. Preverené bude riadenie procesov elektromobilty prostrednictvom kompetentnych organov, a to z hladiska
spravnosti nastavenia systému. Vzhfadom na predbeZne identifikované riziko nejednoznacne vymedzenych
kompetencii, podfa ktorého politika elektromobility na Slovensku nemé ,svojho pana“, je dolezité posudit prave
vhodnost' systémového nastavenia preverovane] oblasti. Primerane bude aplikovany pristup orientovany na
vysledky akénych planov rozvoja elektromobility.

5 Kontrolné otazky, kritéria, dokazy, metédy zberu a hodnotenia
dokazov, rizika kontroly a pravdepodobné vystupy kontrolnej akcie

Kritéria, dokazy, metddy zberu a hodnotenia tdajov st spolu s kontrolnymi otazkami definované v prilohe €. 1 tejto
predbeznej Studie, v tzv. analyze problému, ktora okrem spomenutych oblasti obsahuje pravdepodobné, resp.
oCakavané vystupy kontrolnej akcie.

6 Vyhodnotenie odbornych znalosti a skdsenosti potrebnych
pre vykon kontrolnej akcie

Do planovanej kontrolnej akcie by mali byt zapojeni kontroléri z odboru kontroly vykonnosti a verejnych politik.
PoCas vykonu kontroly bude priebezne posudzované naplnenie Uéelu, zamerania a oakavanych vystupov
z kontroly, pricom pripadné odchylky budu korigované veducim kontrolnej akcie.

Pri vykone kontroly je predpoklad spoluprace s externymi odbornikmi. Forma spoluprace by mala byt primarne
zamerana na komunikaciu, konzultacie v ramci problematiky. Priame zapojenie expertov do kontrolnej ¢innosti sa
nepredpoklada.
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7 Zaver

Elektromobilita predstavuje klucovy néstroj v procese transformacie dopravy smerom k udrZatelnosti
a dekarbonizacii. Ma potencial vyznamne znizit emisie sklenikovych plynov a zlepSit’ kvalitu ovzdusia, najma
v mestskych oblastiach.

Studia poukazuje na komplexnost problematiky a potrebu koordinovaného pristupu zo strany vsetkych
Zainteresovanych stran vratane verejného sektora, stikromnych spolocnosti a ob¢ianskej spolocnosti. Slovenska
republika, ako sucast Europskej unie Celi vyznamnym vyzvam pri implementéacii cielov v oblasti elektromobility,
ktoré st Uzko spété s klimatickymi zavédzkami a cielmi uhlikovej neutrality do roku 2050. Strategicka koordinacia
a riadenie na Slovensku nema jednoznac¢ného nositela. Financovanie je do velkej miery zavislé od eurdpskych
zdrojoch, ktoré SR nevie efektivne vyuZivat. Vy$Sie obstaravacie naklady, chybajica financna podpora na nakup
elektromobilov, nedostato¢na nabijacia infrastruktira, chybajuci dlhodoby a udrZatelny finanény model brania
rozvoju elektromobility.

Rozvoj elektromobility na Slovensku je nielen environmentalnou, ale aj ekonomickou prileZitostou. Priklad Norska
ukazuje, Ze jasna vizia, komplexny pristup a efektivna implementacia opatreni méze viest k ispeSnému prechodu
na ekologickejsiu formu dopravy. Slovensko ma prileZitost stat sa lidrom v regione V4, ak sa zameria na efektivne
vyuZivanie zdrojov, podporu inovacii a intenzivnu spolupradcu medzi verejnym a sukromnym sektorom.

Predbezna Studia identifikovala viaceré rizika, problematické oblasti a procesy, ktoré by mali byt
predmetom kontroly v dotknutych subjektoch. Napriek identifikovanym rizikdam kontrolna skupina
neodportca realizaciu kontroly v roku 2025, a to najmé z dévodu, Ze 50 % kl'u¢ovych aktivit akéného planu
rozvoja elektromobility 2022 ma termin realizacie az na konci roka 2026. Pri aktualnom nastaveni
koordinacie, financovania a celkového riadenia tejto agendy nie je mozné zaroven vykonat relevantné
priebezné hodnotenie, kedZe viaceré zésadné aktivity sa len zaéinaju rozbiehat. Dal$im vyznamnym
faktorom je prave prijaty novy Eurdpsky akény plan podpory automobilového priemyslu (Automotive
Action Plan zo dna 5. 3. 2025), ktory zavadza nové ciele a opatrenia na podporu elektromobility.
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Zoznam pouzitych skratiek

AC/DC Striedavy prud/Jednosmerny prud

ACEA Eur6pske zdruzenie vyrobcov automobilov/European Automobile Manufacturer’s
Association

AFID Smernica o infrastruktare pre alternativne paliva/Smernica EPaR z
8. juna 2011 '

AFIR Alterantive Fuel Infrastructure Regulation/ nariadenie EU o alternativnych palivach a
infraStrukture

AP Akény plan

BEV Battery Electric Vehicle/bezemisné elektrické vozidlo

CEFprojekt NEXT-E Connecting European Facility/nastroj na prepajanie eurdpy

CINEA Eurdpska vykonna agentara pre klimu, infraStruktiru a Zivotné prostredie

CNG Compressed and Natural Gass/stlaéeny zemny plyn

CSRD smernica Corporate Sustainability Reporting Directive/ smernica o vykazovani informacii
0 udrzatelnosti podnikov

DPH Dar z pridanej hodnoty

ECV Evidenéné gislo vozidla

EIB Eurdpska investiéna banka

EK Eurdpska komisia

ESG Environmental, Social and Governance

EU Eurépska Unia

EZD Eurdpska zelena dohoda

Fit for 55 Balik pravnych predpisov na zniZenie emisii sklenikovych plynov v boji proti zmene
klimy, 2023

HaZz Hasi¢sky a zachranarsky zbor

ICCT Medzinarodna rada pre ¢isti dopravu

IDRO Organizacia pre registraciu prevadzkovatelov nabijacich stanic

IS EVO Informaény systém elektronického verejného obstaravania

ISPO Informacny systém planu obnovy a odolnosti

LNG Liquefied Natural Gass/Skvapalneny zemny plyn

MD SR Ministerstvo dopravy SR

MH SR Ministerstvo hospodarstva SR

MIRRI SR Ministerstvo investicii a regionalneho rozvoja SR

NDS Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.

NKU SR Najvyssi kontrolny drad SR

OZE Obnovitelné zdroje energie

PHEV Plug in hybridné vozidla

POO SR Plan obnovy a odolnosti

SEVA Slovenska asociacia pre elektromobilitu

SR Slovenska republika

SSD Stredoslovenska distribu¢na spolo¢nost

SUV Sportové uzitkové vozidlo

TEN-T Transeurdpska dopravna siet

UFC Siet ultrarychlych nabijacich bodov

URSO Urad pre reguléciu sietovych odvetvi

USA Spojené Staty americké
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V4 Slovenska Republika, Pol'sko, Ceska republika, Madarsko
VSD Viychodoslovenska distribuéna spoloénost

vuc Vy$8i tzemni celok

ZAP SR Zvéz automobilového priemyslu SR

ZSD Zapadoslovenska distribuéna spolo¢nost

Kontakt

Najvyssi kontrolny urad SR

Priemyselna 2

824 73 Bratislava 26

= +421 250 114 911
< info@nku.gov.sk

www.nku.gov.sk
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Prilohy

1 Nariadenie AFIR - cielové hodnoty

Cielové hodnoty nabijacej infrastruktiiry pre lahké Uzitkové elektrické vozidla

Clenské $taty zabezpedia, aby sa na ich Uzemi zriadili verejne pristupné nabijacie stanice pre lahké GzZitkové
elektrické vozidla, aby na konci kazdého roka, pocnuc rokom 2024, kumulativne plnili tieto cielové hodnoty vykonu:

> na kazdé elektrické vozidlo vykon najmenej 1,3 kw,
» na kazdy plug in hybrid vykon najmenej 0,8 kw.

Tabulka 1: Minimalne pokrytie TEN-T sieti UFC stanicami podla nariadenia

datum maximalna vzdialenost* minimalny vykon najrychlejSi nabijaci bod
povinnosti stanic*
rychlost Pocet**
zakladna siet 31.12. 2025 60 km 400 kW 150 kW 1
TEN-T 31.12. 2027 60 km 600 kW 150 kW 2
celkova siet 31.12.2030 60 km 300 kW 150 kW 1
TEN-T 31.12.2035 60 km 600 kW 150 kW 2
Zdroj: AFIR, vlastné spracovanie
*MoZzné vynimky pre cesty s menej ako 8500 prejazdmi za de
**\/ kazdom smere jazdy
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Tabufka 2: Cielové hodnoty elektrickej nabijacej infraStruktury pre tazké Uzitkové vozidla

datum percento minimalny najrychlejSi nabijaci
povinnosti napinenia poctu vykon stanic * bod
stanic
pocet vykon
z&kladna siet TEN-T 31.12. 2025 15% 1400 kW 1 350 kW
(60 km)
31.12. 2027 50% 2800 kw 1
31.12.2030 100% 3600 kW 2
sthrnna siet TEN-T 31.12. 2025 15% 1500 kW 1 350 kW
(100 km)
31.12. 2027 50%
31.12.2030 100%
31.12. 2027 100% 200 kW 2 100 kW
bezpeéné a strazené
parkoviska 31.12.2030 100% 400 kW 4 100 kW
mestské uzly 31.12. 2025 100% 900 kW 6 150 kW
31.12.2030 100% 1800 kW 10 150 kW

Zdroj: AFIR, vlastné spracovanie
*MoZzné vynimky pre cesty s menej ako 2 000 prejazdmi za defi

Nové prava, povinnosti a normy pre prevadzkovatefov verejne pristupnych nabijacich stanic:

moznost nakupovat elektrinu u ktoréhokolvek dodavatela v EU;

povinnost umoznit ad hoc nabijanie na staniciach s vykonom aspori 50 kW, 3 km vzdialenom od TEN-
T koridora;

moznost volby pri automatickej autentifikacii;

zobrazovat' ceny nabijania prehladnou a nediskriminaénou formou;

povinnost uvadzat cenu ad hoc vrétane vetkych jej zloZiek;

digitalne prepojenie VPNB;

povinnost moznosti inteligentného nabijania;

zretelné oznacenie presnych lokalit nabijania na parkoviskach a odpocivadlach siete TEN-T;
povinnost vstavaného kabla pri DC nabijacich bodoch;

povinnost dohody vlastnika a prevadzkovatela spinit vy$Sie uvedené body.

>
>

VVVVVVVYY

Nové prava, povinnosti a normy pre ¢lenské Staty a pre ustanovenia o udajoch:

> povinnost vypracovat a zaslat EK do 31. 12. 2024 navrh narodného politického ramca pre rozvoj trhu
AF;

> povinnost vypracovat a zaslat EK do 31. 12. 2025 koneCny narodny politicky ramec pre rozvoj trhu
s AF;

> povinnost predlozit EK do 31. 12. 2027 samostatni nérodnU sprévu o pokroku pri  vykonavani
narodného politického ramca;
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> povinnost oznamit EK do 31. 3. 2025 celkovy nabijaci vykon, poCet verejnych nabijacich bodov, pocet
registrovanych elektromobilov a hybridov.

2 Smernica CSRD o vykazovani informacii o udrzatelnosti podnikov

Europska komisia v auguste 2023 schvalila eurdpske standardy pre vykazovanie informacii o udrzate/osti
podnikov, zname ako ESG. Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2464 zo 14. decembra 2022 o
vykazovani udrzatelnosti podnikov (CSRD smernica) vyzaduje, okrem iného, aj pravidelné meranie nehmotnych
parametrov, ktorymi konkrétna firma zatazuje svoje okolie.

V podnikani a hodnoteni podnikania znamend ESG uplatiovanie environmentalnych, sociélnych a riadiacich
Standardov, ako uvadza Tabulka €. 1.

Tabulka 6. 1: ESG

ESG
E - environmental — environmentalna oblast’

zmierfiovanie klimatickej zmeny, adaptécia na klimaticki zmenu, vodné a morské zdroje, zneCistenie zivotného
prostredia, biodiverzita a ekosystémy

S — social — socialna oblast’

rovnost prilezitosti (rodova rovnost, rovnaké odmeriovanie, zaclenenie [udi so zdravotnym postihnutim),
pracovné podmienky (bezpeéné zamestnanie, spravodlivd mzda, socialny dialdg, kolektivne vyjednavania,
rovnovaha medzi pracovnym a stukromnym Zivotom, zdravie a bezpecnost), reSpektovanie fudskych prav,
zakladnych slobod a demokratickych principov

G - governance - oblast’ riadenia a spravy

Uloha spravnych, riadiacich a dozornych organov, podnikatelska etika a firemné kultura, politické zavézky a
lobistické aktivity, vztahy s obchodnymi partnermi, systémy vnutornej kontroly a riadenia rizik

Zdroj: Seva, vlastné spracovanie

CSRD smernica predstavuje jednotné Standardy nefinanéného vykazovania, podla ktorych budu firmy informovat
verejnost aj akcionarov o udrZatelnosti svojho podnikania z pohladu vplyvu na Zivotné prostredie a spoloCensku
zodpovednost. K doterajSiemu finanénému hodnoteniu firiem v Eurépe, typicky zastupenému auditovanymi
ro¢nymi vykazmi, tak pribudol nefinanny ESG reporting.
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Reporting firiem v oblasti ESG usmerfiuje European Sustainability Reporting Standards, ktory stanovuje 12
Standardov vychadzajucich z ESG pilierov (vid' Tabulka €. 2):

Tabulka ¢. 2 — ESG Standardy

ESG standardy
v 2 vseobecné Standardy (ESRS)

v 5 environmentalnych Standardov (ESRS E) predstavuju priame a nepriame emisie zo svojej innosti, ale
aj spotrebu vody, predpokladanu trvacnost svojich vyrobkov €i pristup k nakladaniu s odpadom

v 4 socialne standardy (ESRS S) ako rovnomernost vyplacanych odmien, spdsob rozvoja zru¢nosti svojich
zamestnancov ¢i marketingovy vplyv na zdravie a bezpeénost spotrebitelov

v 1 riadiaci Standard (ESRS G), ¢o znamena vykazovanie obchodného spravania firmy, napr. nahlasené
pripady korupcie, financné aj nefinancné dary politickym subjektom ¢&i priemerny €as uhrady faktur

Zdroj: Seva, vlastné spracovanie

V praxi budi musiet spoloénosti od roku 2025 (vid' Tabulka 4) vykazovat, ako ich obchodny model ovplyviiuje ich
udrzatelnost. ESG kritéria v8ak ovplyviiuji aj malé a stredné podniky v ramci dodavatelsko-odberatelského
retazca, pretoze velki odberatelia, ktori maju povinnost reportovat ESG, mézu od svojich dodavatelov vyzadovat
vstupné Udaje o ich emisiach a dalSich relevantnych ukazovateloch. Zverejfiovanie informacii o udrzatelnosti by
mohlo prilakat dalSie investicie a financovanie na ulahéenie prechodu na udrzatelné hospodarstvo.

Tabulka €. 3 - asovy harmonogram zverejfiovania ESG reportingu podla druhu spoloénosti

Povinnost zverejnovania ESG reportu

pre banky, poistovne a spolo¢nosti obchodovatelné na burze s

V' v roku 2025 za uctovné obdobie 2024 viac ako 500 zamestnancami

pre spolognosti spifiajlice aspon dve z tychto troch kritérii:
- Cisty obrat viac ako 50 mil. eur
- aktiva viac ako 25 mil. eur
- viac ako 250 zamestnancov

Vv v roku 2026 za Gictovné obdobie 2025

pre malé a stredné podniky, ktoré emitovali cenné papiere
v v roku 2027 za uctovné obdobie 2026 | obchodovatelné na burze

pre medzinarodné spoloénosti, ktoré:

- v EU prekrogia Gisty obrat 150 mil. eur

- maju v EU pobogku, ktora podlieha aktualnym kritériam
minimalneho obratu podla CSRD

Vv v roku 2028 za uctovné obdobie 2027

Zdroj: Smernica CSRD, vlastné spracovanie

Nové povinnosti obchodnych spolo¢nosti, vyplyvajuce z CSRD smernice, budu mat pozitivny vplyv na rozvoj
elektromobility. BEV maju preukazatelne nizsi environmentalny dopad ako vozidla so spalovacim motorom. Podlfa
vyskumného reportu Medzinarodnej rady pre Cistu dopravu (ICCT), zverejneného v juli 2024, su celkové emisie
Sklenikovych plynov pri elektromobiloch uz dnes nizie o 66 % az 74 % oproti spalovacim motorom a tento rozdiel
sa bude s pribudanim obnovitelnych zdrojov v energetickom mixe len zlepSovat.
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3 Odpocet plnenia opatreni akéného planu rozvoja elektromobility 2019 a 2022

Odpocet opatreni akéného planu rozvoja elektromobility 2019

¢. OPATRENIE TERMIN | STAV GESTOR SPOLUGESTOR | PLNENIE
Zahrnutie témy elektromobility Ministerstva a priebezne, zo strany MH SR napr. pri priprave MFF
1. | do vSetkych relevantnych pricbezne | splnené | ostatné organy 21-27, Plan Obnovy
stratégii a politik Statu Statnej spravy
Kontinuita priame] podpory novelizacia zakona €. 71/2013, vyhlasenie vyzvy
2. | napouzivanie nizko emisnych d023012'012' splnené | MH SR (6 m!I. €).na na’kqp BEV./PHEV — december 2019,
vozidiel vyplacanu? dgtame prebiehalo do konca roka 2022,
podporeny nékup 691 BEV/PHEV
Dlhodoby finanény d031.12 novelizacia zakona €. 71/2013, vyhlasenie 2 vyziev
3. | mechanizmus na podporu 202'0 “| splnené | MDV SR, MH SR (1 mil. €) na podporu budovania nabijacich stanic
rozvoja nabijacej infrastruktury
, . y s\ & | ZaloZena PS pre batérie (april 2019), SK sa pripojilo
a. :‘\’,‘i'f:;a ‘t’)‘;f:r‘::“” vyvoja d°23011';2' spinené | MH SR '\S%PMFSSF,{FE MSWVaS | | \pcE] batérie (2019), z ESIF budd podporené 4 SK
yroby ’ IPCEI projekty (118 mil. €)
do31. 12 infokampan — april/maj 2019, autosalén BA, NR; jul
5. | Informaéna kampani 20 1'9 “| splnené | MH SR, SARIO 2019, spustenie webstranky e-mobility.sk; september
2019 — Dert EKOmobility MH SR
Realizacia pravneho, priebeZne, medzirezortna a expertna pracovna
6 technického a obchodného fiebesne | spinené | MH SR MDV SR, MF SR, | skupina MH SR pre elektromobilitu, posledné
* | prostredia pre elektromobilitu | P P MZP SR, M3VVa$ SR | stretnutie, 15. 7. 2019
vSR
Zrychlené odpisy do31.12 novelizacia zakona €. 595/2003 Z. z. o dani z prijmov
7. | elektromobilov a nabijacich o | splnené | MFSR
. R 2019
stanic pre elektrické vozidla ,
Ulatiiovanie orincioov uVvo, prijata koncepcia a metodika z ZVO
platr princlp Ministerstva
zeleného verejného do 31.12. z .
8. NN splnené | a ostatné organy
obstaravania pri nakupe 2019 e e
, - Statnej a verejnej
motorovych vozidiel .
spravy
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prijatie vyhlaSky Ministerstva vnutra Slovenskej

elektrickych vozidiel

9. Od"s'.te",‘e oznacenie do 01. 01. splnené | MV SR - republiky €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni,
elektrickych vozidiel 2020 . N ] .
absentuje vSak prakticka aplikacia daného opatrenia
Vyuzivanie vyhradenych d001.01. | ciastoéne potrebné novelizovat vyhladku €. 9/2009 Z. z. -
10. | jazdnych pruhov elektrickymi o . | MVSR - Viyhladka Ministerstva vnutra Slovenskej republiky,
. . 2020 splnené o . .
vozidlami ktorou sa vykondva zakon o cestnej premavke
novelizacia zakona €. 137/2010 Z. z. 0 ovzdusi a
11. | Nizkoemisné zény do 30. 06. clastocn’e MZP SR Samospravy vyhlasky MDV SR . 1??8/2018 Z z, ktor_ou sa
2019 splnené ustanovuju podrobnosti v oblasti emisnej kontroly,
absentuje ale prakticka aplikicia daného opatrenia
Zjednodusenie novelizacia zakona 50/1976 Zb. o lzemnom
12. ad.mlplstratlvnehg procesu do 01. 01. splnené | MDV SR ) planovani a stavebnom poriadku (stavebny zékon)
pri vystavbe nabijacej 2020
infrastruktury
Ledislativne zavedenie transpozicia Smernice Europskeho parlamentu a
gl - e Rady (EU) 2018/844 z 30. méja 2018, ktorou sa meni
povinnosti budovat' nabijaciu do 21. 03. . . . S , .
13. | 5 ¢ . . Lo splnené | MDV SR - smernica 2010/31/EU o energetickej hospodarnosti
infrastruktiru pri vystavbe 2020 . ? A
. , - budov a smernica 2012/27/EU o energetickej
novych parkovacich miest . :
efektivnosti
Ministerstva a opatrenie malo iba odportc¢aci charakter, MH SR
Instalacia nabijacej stanice na do 31.12. . nema vlastnu nabijaciu stanicu, k nabijaniu 2
14. C Lit %ex i i N/A ostatné organy - . : . o _—
parkoviskach statnych instittcii 2019 ey S vlastnych elektromobilov zatial postaCuje klasicka
statnej spravy .
zasuvka 220V
Prispésobenie elektrotechnickei o realizacia opatrenia zo strany MH SR cez Sektorové
15 kval?fikécie re virobu a servisj do 31.12. spinené | MPSVaR SR MSVVaS SR, MH SR, | rady pre elektrotechniku, automobilovy priemysel a
' pre vy 2020 P ZAP SR strojarstvo, ktoré tvoria vychodisko pre narodnu

stratégiu Praca 4.0
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Odpocet opatreni akéného planu rozvoja elektromobility 2022

podporu verejnej dopravy

c. OPATRENIE TERMIN | STAV GESTOR | SPOLUGESTOR | PLNENIE
. etapa: ,Budovanie elektrickych kapacit* realizaciou
Zabezpedit vjstavbu najmenej priameho vyzvania na ZSD, a. s., VSD, a. s., (kdd priameho
228 ultrarychlych nabijacich vyzvania €. 03104-26-P01, 03104-26-P02, 03104-26-P03). Dia
bodov pozdii koridorov TEN-T 16. 10.2 024 boli zaslané priame vyzyania Z§D, a.s., VSD, a.
1. | vsilade s opatrenim A1: 3112202 | ¥ | MHSR MD SR s.,a SSD, a. s, elektronicky do schranky. Diia 5. 2. 2025 bol
Narodna sief 6 plneni zmeny prylamych vyzvani zaslané predchadzajucim
dltrarychlychlonabijacich bodov prijmatefom. o .
(UFC) Il etapa: ,Vyhlasenie koncesionarskej sitaZe na vybudovanie
nabijacich stanic” realizované pod gesciou MH Invest,
v zmysle uznesenia vlady SR ¢&. 112/2025
1. Vyzva €. 03104-26-V01 pre samospravy s alokaciou
10 236 000 eur bola vyhlasena 28. 4. 2024
2. Vlyzva €. 03104-26-V02 pre pravnické osoby s alokaciou
Vyhlasit vyzvy zamerané na 6 084 500 eurvbola vybléser)é 28.8. 2924. . o
vybudovanie minimélne 2 600 Na MH SR doslo k opdtovnemu preskimaniu schvalenej
verejne pristupnych AC schémy Statnej pomoci a vyhlasenej vyzvy, ako aj s tym
nabijacich bodov, 500 verejne suvisiacich ziadosti. Preskimanie sa uskutocnilo s pomocou
. i T 31.12. v NIKA a s Protimonopolnym Uradom SR. Po vykonani hibkovej
2. | pristupnych DC nabijacich 2026 Ineni MH SR - 2V bolo zistené. 3 tavenie v Kazu
bodov v stlade s opatrenim A2: pinent analyzy bolo ZIS1ene, z& nastavenie Vyzvy vykazuje rozpor
Finanéné opatrenie pre S pravnymi predpismi. quracovanle admln!strame _
budovanie nabijace] a naslednom vyplacani Ziadosti by mohlo viest k poskytnutiu
infradtruktiry neopravnenej $tatnej pomoci. V zmysle uvedeného prijalo MH
SR rozhodnutie o zrudeni vyhlasenej vyzvy. Nové vizie
a zékladne ramce boli predstavené diia 22. 2. 2025 na
verejnom workshope organizovanym v stginnosti s Uniou
miest Slovenska.
Zabezpecit' realizaciu opatrenia 31 12 v Nespada do gescie MH SR, Uloha v plneni
3. | A3: Finanéné opatrenia na 2(')27' plneni MDV SR -
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batériovych systémov/ulozisk

Najvyssi kontrolny urad Slovenskej republiky

,Vyzva na predkladanie ziadosti o PPM na podporu obnovy
a odolnosti zamerana na podporu zvySovania flexibility

v stlade s opatrenim A4: 3210215 " | splnené | MH SR eIekvtroe’n erge t'CkgCh Slljslt(?v, pre vystsm' |ntggra(t:;thZE N
Finanéné opatrenia pre precerpavacie vodné elektrame a stacionarne batériové
- AN systémy. 01103-26-V07 — alokacia 44 mil. eur, vyhlasena 19.
batériové systémy/uloziska 122093, uzavreta 28. 3. 2024
Zabezpedit' financovanie
minimalne po dobu 3 rokov Nespln
v stlade s opatrenim A5: 31.12. p
Finanéné opatrenie na nakup 2026 enelv’ MH SR MF SR
L . s plneni
bezemisnych a nizkoemisnych
vozidiel ,
Vytvorit' $pecialnu distribu¢ni Viyhlaska URSO &. 18/2017 bola novelizovana a je ucinna
tarifu na drovni NN pre Splnen k15.11. 2021.
domacnosti a firmy v sulade priebezne | é/Nespl | MH SR Novelou a zavedenim vyhladky €. 154/2024 bolo toto
s opatrenim B1 : iprava nené opatrenie zruSené
legislativneho opatrenia
Opatrenie B2 : Zabezpecenie Viyhlaska ¢&. 18/2017
dPSt.atO(fn?J kap’acny . | priebezne | splnené | MH SR -
distribuénych sustav pre rozvoj
nabijacej infrastruktury ’
Zakon €. 325/2024 Z. z., ktorym sa meni a dopliia zdkon NR
Vvoracovat' a oredlozit navrh SR €. 182/1993 Z. z. o vlastnictve bytov a nebytovych
ypri 3 pre il priestorov. Zmena § 14a ods. 1 — za druhu vetu sa vklada
ktory zahrnie ,,pravo na nabijaci . S A R "
. O , 31.12. . MF SR tretia veta, ktora znie: Spravca alebo rada su povinny zaradit
bod“ do legislativy SR v sulade 2024 splnené | MH SR MS SR
s opatrenim B3: Zavedenie i e i .
. e Tato legislativna zmena umoZiuije rychlejSie konanie
prava na nabijaci bod P - . P
k moznosti zriadenia si viastného nabijacieho bodu
v spolo¢nych priestoroch.
Vypracovat’ a predlozit’ Financné riaditelstvo SR vydalo 14. 8. 2023 Informaciu —
legislativny navrh, ktory ur¢i 30. 06. splnené | MPSV a R SR MF SR 13/P0O/2022/IM k uplatneniu vydavkov (nékladov) na
sadzbu nahrad za pouzivanie 2024 MH SR spotrebované pohonné Iatky u pravnickej osoby, ktorou riesi,

elektrickych vozidiel v sulade
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s opatrenim B4: Pravidla pre
uctovanie nabijania firemnych
vozidiel

okrem iného, aj sadzbu nahrad za doméace nabijanie
sluzobnych vozidiel.

10.

V spolupraci s ministrom
hospodarstva zabezpedit’
plnenie opatrenia B5: Podpora
v oblasti dani schvalenim
Upravy zakona ¢. 593/2003 Z. z.
o dani z prijmov, ktora odstrani
danové znevyhodnenie
sukromnych uzivatelov
sluzobnych bezemisnych
vozidiel s u¢innost'ou

od 1. januara 2025

31.12.
2024

splnené

MF SR

MH SR

Zakonom €. 278/2024 Z. z., ktorym sa menia a doplfiaju
niektoré zakony v suvislosti s dalSim zlepSovanim stavu
verejnych financii zo dnia 3. 10. 2024, bol zmeneny zakon €.
595/2023 Z. z. o dani z prijmov, kde sa v § 5 ods. 3 pism. a) v
uvodnej vete za slova ,1 %" vkladaju slova ,alebo 0,5 %, ak
ide o motorové vozidlo zaradené do odpisovej skupiny 0.

1.

Znizenie registraéného poplatku
pre BEV v ramci opatrenia B6:
Zavedenie principu
sZnecistovatel plati“

priebeZne

splnené

MF SR

12.

Zabezpecit' realizaciu opatrenia
B7: ZjednodusSenie a zrychlenie
procesu vystavby infrastruktury

01.04.
2024

splnené

UV SR

Novy zakon €. 201/2022 o vystavbe nadobudol Uéinnost k 1.
4.2025

13.

Zaviest' nové pravne predpisy
veduce k zvySovaniu
bezpeénosti prevadzky BEV

v stlade s opatrenim B8: Nové
pravne predpisy veduce

k zvySovaniu bezpeénosti
prevadzky BEV

30. 06.
2026

splnené

MV SR

MH SR

Dna 1. 2. 2025 vydalo MV SR, Prezidium HaZZ usmernenie
k poZiadavkam protipoZiarnej bezpeénosti v suvislosti
s parkovanim a nabijanim BEV v stavbach.

14,

Navrhnut’ a zaviest' rychlostné
obmedzenia pre znecist'ujuce
vozidla na miestach, kde
zvySené emisie a hluk vazne
skodia zivotnému prostrediu

30. 06.
2024

plneni

MV SR

MD SR
MZP SR

DAa 26. 6. 2024 bol uznesenim viady €. 367/2024 zmeneny
gestor Ulohy takto: ,podpredseda viady a minister Zivotného
prostredia v spolupraci s ministrom dopravy,
podpredsedni¢kou viady a ministerkou hospodarstva,
ministerkou zdravotnictva a ministrom vnutra zrealizovat

www.nku.gov.sk

37



Najvyssi kontrolny Urad Slovenskej republiky

a ludskému zdraviu v silade
s opatrenim B9: Uzivatelské
vyhody pre zelené ECV institucii

pilotny projekt na zavedenie rychlostnych obmedzeni na
vybranych cestnych Usekoch. MZP SR pripravilo navrh lokalit,
ktoré boli zo strany MV SR zamietnuté z ohladom na
bezpeénost a plynulost cestnej premavky.

V sulade s navrhom Nariadenia
Eurdépskeho parlamentu a rady
o zavadzani infrastruktury pre

alternativne paliva a opatrenim

31.12.

MSWVa$ SR, MH

MH SR dna 18. 12. 2024 poZziadalo listom ministerky €.
248006/2024-3230-264171 predsedu viady SR o zmenu
terminu Ulohy na ,30. 6. 2025% Diia 20. 1. 2025 listom
predsedu vliady SR €. 9915/2024/KPV bolo tejto ziadosti

15. C1: cez zber a publikovanie dat 2024 gelieng MH SR SR, ZAP SR vyhovené. V stéasnosti prebiehaju rokovania s MD SR

o infrastruktire zaviest zber 0 spdsobe implementacie daného opatrenia

a spracovanie dat

o infrastruktire do praxe

Realizaciu opatrenia C2: 30 09 o Prebiehaju rokovania k uplatneniu opatrenia. MSVvaM SR
16. | ZvysSenie kapacit Fudskych 2(.)26. v plneni | MSVVaS SR MH SR dostalo pridelené dalSie Ciastkové Ulohy v rdmci uznesenia

zdrojov

vlady SR &. 122/2024, ktoré dopifiaju opatrenie.
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