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Najvyssi kontrolny Urad Slovenskej republiky

Kontrolovali sme
vSetkych osem regionalnych spravcov ciest Il. a lll. triedy

Kazdy samospravny kraj si zriadil (alebo zalozil) viastného spravcu majetku v podobe cestnej infrastruktury.
Jednotlivi spravcovia su financovani predovSetkym z rozpoctovych zdrojov prisluSného samospravneho kraja.
Viybrané &innosti spravcov ciest boli preverené za roky 2021 az 2024, v pripade potreby aj slvisiace obdobia.
Su&astou kontroly bolo aj preverenie plnenia opatreni z predchadzajuicej kontroly NKU SR z roku 2021, zameranej
na rekonstrukcie, opravy a udrzbu mostov na cestach Il. a lll. triedy.

Ako sme postupovali

Kontrola bola realizovana podla zakona o NKU SR a $tandardov, ktoré vychadzaju zo zakladnych principov
kontroly v ramci medzinarodnych Standardov najvy$Sich kontrolnych intitacii (ISSAI). Pocas kontroly boli vyuzité
najma preskumania dokladov, analyzy a prepocty ziskanych udajov a rozhovory.

Tato kontrola nadviazala na kontrolu z prvého polroka 2025, predmetom ktorej bola cestna infrastruktira
vo vlastnictve Statu, t. j. diafnice, rychlostné cesty a cesty |. triedy.

Preco sme kontrolovali

Budovanie a bezpecna prevadzka cestnej infradtruktiry si vyznamné nielen na medzinarodnej a narodnej trovni,
ale prostrednictvom zabezped&enia dopravne] obsluznosti regiénov ovplyviuju aj kazdodenny Zivot obyvatelov.
Kontrola zamerana na mosty z roku 2021 poukéazala najma na ich dlhodobo sa zhorSujuci stav. Z tohto dévodu
bolo sucastou aktualnej kontroly aj preverenie plnenia opatreni, ktoré jednotlivi spravcovia regionalnych ciest
prijali na odstranenie kontrolou zistenych nedostatkov.

NKU SR sa problematike cestnej infrastruktiry a stavu mostov venuje dihodobo. Vykonané analyzy a kontroly
poukazuju na nedostatoCné financovanie vystavby a udrzby cestnej infratruktiry a z toho vyplyvajuci zly stav
mostov uz od roku 2017.

Co sme zistili

- Osem samospravnych krajov aktualne vlastni spolu takmer 3 600 km ciest II. triedy a viac ako 10 300 km
ciest lll. triedy, na ktorych je spolu takmer 5 400 mostov. Medzi krajmi existuju vyznamné rozdiely (najmenej
v bratislavskom kraji - 523 km ciest a 129 mostov, najviac v preSovskom kraji - 2 433 km ciesta 1 228 mostov).

-V obdobi rokov 2021 aZ 2024 sa celkovy stav regionalnych ciest zlepSil len nepatrne. Necelé 2/3 celkove;
dizky ciest (8 663 km z 13 911 km) v roku 2024 st vo dvoch najlep$ich stupfioch stavebno-technického stavu
z celkovych piatich stupriov.

- Stav mostov na regionalnych cestach sa za rovnaké obdobie vyrazne zhorsil. Takmer 40 % z nich (2 062
25 387) bolo v roku 2024 v troch najhorSich stupfioch zo siedmich stupfiov stavebno-technického stavu.
Trend zhorSovania stavu bol dihodoby, kedZe v roku 2017 bol tento podiel len 12 % a v roku 2020 bol 22 %.

- Spravcovia regionalnych ciest maju vytvorené vlastné personalne aj technické kapacity na zabezpecenie
beZnej udrzby a oprav vo vlastnej rézii. Okrem toho vykonavaju tieto Cinnosti na zmluvnom zéklade
pre Slovensku spravu ciest na viac ako 3 600 km ciest |. triedy vo viastnictve $tatu.

- Potreba oprdv amodernizacie, identifikovana vramci systému hospodarenia s cestami a mostami,
prevySovala finanéné moznosti samospravnych krajov. Finanéné prostriedky poskytnuté spravcom z rozpo¢tu
samospravnych krajov vyplyvali zo schvaleného rozpoCtu kraja na dany rok, vjeho rdmci boli priamo
samospravnymi krajmi realizované aj niektoré investiéné cinnosti, spravidla spolufinancované z fondov
Eurdpskej Unie.

- Samospravne kraje aj so zapojenim réznych zdrojov dokadzu ako celok len udrZiavat existujuci stav
regionalnych ciest a nie su schopné dlhodobo stav zlepSovat. Zdroje z fondov Eurdpskej tnie na investicie
do cestnej infraStruktary sa pritom budd postupne znizovat.
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Co odpori¢ame
Najvyssi kontrolny Urad Slovenskej republiky odporuca
Vyboru Narodnej rady Slovenskej republiky pre hospodarske zalezitosti

- aby inicioval navrh na Upravu legislativy tak, Ze prekladky inzinierskych sieti na mostoch v suvislosti
s modernizaciou mostov budu financované vlastnikom inZinierskej siete a nie vlastnikom mosta,

- aby poZiadal Vladu Slovenskej republiky o predloZenie navrhu na dlhodobo udrzatelné financovanie
ciest a mostov v pdsobnosti $tatu a samospravy s pripadnym vyuZitim zahrani¢nych skusenosti,

samospravnym krajom

- aby aktivne hladali dodato¢né finanéné zdroje na modernizaciu cestnej infratruktary, ktoré navysia
dostupné zdroje, resp. postupne nahradia vypadok zdrojov z fondov Eurépske;j Unie,

- aby udrziavali a rozvijali vlastné kapacity na Udrzbu a opravy ciest, ato aj formou vzajomnej
spoluprace.

www.nku.gov.sk
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VYKON KONTROLNEJ AKCIE

Uc&el kontrolnej akcie

Ugelom kontroly bolo preverit prinos ukonéenych a realizovanych investiénych projektov cestnej infrastruktary,
plnenie medzinarodnych zavazkov a zabezpecenie dostupnosti regionov v ramci Slovenskej republiky, ako aj
ucinnost opatreni prijatych po predchadzajlcej kontrole mostov.

Kontrola bola zamerana na cesty Il. a lll. triedy, ktoré zabezpeCuju dopravni dostupnost’ nielen v rdmci regidnov,
ale aj ich vzajomné prepojenie a nadvazujl na cesty vy$sich kategorii. U¢elom nadvazovala na kontrolu vykonan(
v prvom polroku 2025 zameranu na plnenie medzinarodnych zavéazkov prostrednictvom budovania najma dialnic,
rychlostnych ciest v trase medzinarodnych koridorov.

Ramec kontrolnej akcie

Predmetom kontroly bola priprava velkych oprav a udrzby, investiénych projektov a zabezpecenie ich financovania,
realizacia a prinosy velkych oprav, udrzby a investicnych projektov, ako aj plnenie opatreni z kontroly mostov v roku
2021. Kedze niektoré €innosti boli vykonavané vyluéne samospravnymi krajmi, bolo potrebné informacie a Udaje
o finanénych prostriedkoch investovanych do cestnej infrastruktury ziskat aj od samospravnych krajov, resp. z ich
zavereénych Uctov. Tieto Udaje neboli preverené kontrolou.

Vysledky kontrolnej akcie

Samospravne kraje su vlastnikom regionalnych ciest Il. a lll. triedy od roku 2001, kedy ich prevzali z vlastnictva
§tatu. Spolu to bolo v roku 2024 takmer 3 600 km ciest II. triedy a viac ako 10 300 km ciest Ill. triedy. Rozdiely
medzi krajmi podla podielu celkovej dizky ich regionalnych ciest na celej sieti regionalnych ciest v dizke 13 911 km
su vyznamné — od necelych 4 % v bratislavskom kraji (523 km) po takmer 18 % v banskobystrickom (2 453 km)
a preSovskom kraji (2 433 km). Tieto rozdiely maju vplyv aj na prerozdelovanie vynosu dane z prijmov medzi
samospravne kraje, pretoze celkova dizka regionalnych ciest je s vahou 20 % jednym zo Siestich kritérii v ramci
platnej legislativy. DalSie tri kritéria s celkovou vahou 62 % suvisia s poctom obyvatefov s trvalym bytom v kraji,
resp. s podielom stredoSkolskej mladeze, resp. dochodcov na celkovom pocte obyvatelov kraja. Tieto Styri kritéria
suvisia s kompetenciami, ktoré samospravne kraje zabezpecuju. Zvys$né dve kritéria s celkovou vahou 18 % suvisia
s rozlohou kraja a hustotou obyvatelstva. Nastavenie zohladiuje kompetencie samospravnych krajov. Zmena
parametrov by mala vplyv len na iné prerozdelenie rovnakého objemu financii medzi jednotlivé samospravne kraje.

Kazdy kraj ma odliSne nastaveny systém evidencie, vykonu spravy aj financovania oprav, Udrzby a modernizacie
cestnej infrastruktury, ¢o do urcitej miery komplikuje vzajomné porovnavanie vysledkov. OdliSné nastavenie je
premietnuté aj do réznej pravnej formy spravcov:

- Styri prispevkové organizacie v bratislavskom, koSickom, tren¢ianskom a zilinskom kraji,

- dve rozpoctové organizacie v preSovskom a trnavskom kraji,

- dve akciové spolo¢nosti v banskobystrickom a nitrianskom kraji, pricom ich jedinym viastnikom je prislusny
samospravny kraj.

Posledna zmena pravnej formy u spravcov nastala v roku 2021, kedy spravu ciest v bratislavskom kraji zacala
vykonavat novozriadena prispevkova organizacia, pricom dovtedy spravu zabezpe€ovala obchodna spoloénost.
Na z&klade vysledkov kontrol moZno skonStatovat, Ze klu¢ovym faktorom pre systém hospodérenia s regionalnymi
cestami amostami je dostupny objem financii v rozpoétoch samospravnych krajov aich rozdelovanie
na zabezpedenie vykonu kompetencii tychto krajov v oblasti dopravy, vzdelavania, sociélnej a kultirnej oblasti.

Priprava C¢innosti a zabezpecenie financovania

Udrzba ciest je komplexny subor innosti zameranych na zabezpedenie bezpeénej, plynulej a spolahlivej
prevadzky ciest, mostov a dalSej infrastruktury poCas celého roka. Zahfiia letnu Gdrzbu (Cistenie, opravy povrchu,
udrzba zelene), zimnd Udrzbu (posyp, pluhovanie) a Specialne prace, akymi st oprava zvodidiel ¢i dopravného
znacenia, aby sa predizila Zivotnost cesty a predislo havariam.

www.nku.gov.sk
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Kazdy spravca ciest ma zabezpecené adekvatne technické a personélne zabezpecenie, teda takmer vylucne
vykonava tieto Cinnosti vlastnymi kapacitami. Okrem Udrzby regionalnych ciest vykonavaju regionalni spravcovia
na zmluvnom zaklade tieto innosti aj pre Slovensku spravu ciest na cestach . triedy. Tento spravca takéto kapacity
nema a vetky Cinnosti realizuje dodavatel'skym spdsobom.

Reélny objem vykonov spravcov pri zimnej Udrzbe je podmieneny vyvojom pocasia. Planovanie v tejto oblasti
spoCiva najméa v priprave a aktualizacii operaénych planov zimnej udrzby, zabezpeceni potrebnou technikou,
posypovym materidlom a v organizovani ¢innosti dispe€ingu a pracovnej pohotovosti zamestnancov. Technika
a personal mimo zimného obdobia sa vyuZiva na vykonavanie letnej udrzby. Jej rozsah vyplyva zo systému
hospodérenia v pripade frekvencie kosenia krajnic a ich Cistenia, alebo zo zisteného stavu ciest po zimnom obdobi
v pripade lokalnych oprav vytlkov, Skar a inych poSkodeni vozovky, ako aj zo stavu vodorovného a zvislého
dopravného znacenia.

Realizaciou tychto &innosti nedochadza k zlepSeniu stavu regionalnych ciest. Tieto ¢innosti maji nadpolovicny
podiel na vykonoch Cinnosti vykonavanych spravcami ana ich zabezpeCenie sa pouZzije najviac financnych
prostriedkov. Financovanie udrzby regionalnych ciest je zabezpe€ené z beZného rozpottu samospravnych krajov
v sume podla schvaleného rozpodtu prislu$ného kraja. Dalsie zdroje na financovanie tejto &innosti st z vykonov
udrzby pre Slovensku spravu ciest a v malej miere aj z podnikatelskej ¢innosti spravcov. Po¢as kontroly neboli
zistené nedostatky pri dodrZiavani vybranych zakonnych povinnosti pri vedeni G¢tovnictva a Eerpania rozpoctu.

Odlisna situacia je pri pldnovani a priprave oprav povrchov vozoviek, osobitne pri suvislych, teda velkoplo3nych
opravach, ako aj pri nevyhnutnej modernizécii ciest vratane mostov na nich. Spravcovia pri uréeni potrieb oprav,
modernizacii a pri stanoveni poradia naliehavosti ich realizicie pristupovali na zéklade vysledkov vizuélnych
prehliadok, ako aj diagnostiky technického stavu komunikacii a mostov v rdmci systému hospodarenia s nimi
v sulade s prislusnymi technickymi predpismi. Vysledkom bolo zostavenie poradia naliehavosti oprav jednotlivych
Usekov ciest, resp. mostov. Po¢as procesu priorizacie boli okrem stavebno-technického stavu ciest zohfadnené gj
dalsie faktory, ako su regionalna vyznamnost a potreba riedenia havarijnych alebo mimoriadnych situagii. Dalej
v tomto procese zohravali Ulohu aj priority strategickych dokumentov samosprévnych krajov v oblasti cestnej
dopravy.

Identifikované potreby oprav a modernizacii vyplyvajlcich zo zostaveného poradia naliehavosti boli spravidla
nasobne vysSie neZ objem dostupnych zdrojov. Napriklad v Zilinskom kraji predpokladané néklady na rekonstrukciu
ciest a mostov prevysili dostupné zdroje v rokoch 2021 aZ 2024 v rozsahu od 338 % do 1 328 %. Pri vypocte boli
brané do Uvahy vSetky kapitalové vydavky na stavebné investicie a bezné vydavky na plodné opravy vozoviek.

Viyber konkrétnych projektov oprév a modernizécii, ktoré budu realizované v nasledujucom obdobi, bol su¢astou
pripravy rozpod¢tov samospravnych krajov na zaklade podkladov od spravcov regionalnych ciest. Zohladfovali sa
zavery a odporucania z rokovani komisii a poradnych organov, ktoré mali zriadené jednotlivé samospravne kraje.
NajcastejSie bolo finalne rozhodnutie prijaté na rokovani zastupitelstva prisluSného samospravneho kraja,
napr. ako suéast schvaleného rozpoCtu. Pri rozhodovani boli uprednostfiované najhorSie Useky ciest a mostov.
Vynimkou boli projekty modernizacii stvislych Usekov ciest druhej triedy, kde boli zahrnuté vSetky mosty na tychto
Usekoch.

Schvalené finanéné prostriedky boli uéelovo viazané na konkrétne investi€né projekty v cestnej infrastrukture.
Ugelové viazanie financii bolo vyuzivané aj v pripade velkoplo$nych oprav povrchov vozoviek. Napriklad
v trenCianskom kraji po€as rokov 2021 az 2024 bolo U&elovo uréené Cerpanie financii v suhrnnej sume takmer
28,6 mil. eur na 149 rozne dihych tsekov ciest v celkovej dizke 170 km v ramci vaetkych okresov kraja. Samotni
spravcovia rozhodovali o pouZiti financii v ramci ¢erpania svojho rozpoétu na opravy konkrétnych Usekov ciest
a mostov len v obmedzenom rozsahu a spravidla len na jednoduché a finan¢ne nenaro¢né vykony.

Vo vSetkych krajoch bolo zistené, Ze potrebné opravy a investicie boli vyrazne obmedzované nedostato¢nym
objemom finan¢nych prostriedkov v rozpo€toch samosprévnych krajov. Priemerny rocny objem investicii
jednotlivych krajov do regionélnych ciest je minimalne 40 % vSetkych kapitalovych vydavkov, hoci su vyrazné
medziro€né rozdiely. Najvyssi objem bol v roku 2023, ¢o suviselo s ukonéovanim programového obdobia fondov
Eurdpskej Unie, ktoré su najvyznamnej$im zdrojom investicii jednotlivych krajov. Podobny stav bol zisteny aj po&as
kontroly v roku 2021 za obdobie rokov 2017 az 2020.
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Désledkom toho je skutocnost, ze stavebno-technicky stav regionalnych ciest stagnuje a stavebno-technicky stav
mostov sa dlhodobo zhoruje. Rovnako sa to tyka aj ciest . triedy vo vlastnictve §tatu, kde je obmedzujlcim prvkom
objem dostupnych financii v Statnom rozpodte.

Realizacia a prinosy velkoplosnych oprav a modernizacii ciest

Priemerné celkové bezné vydavky za vSetkych spravcov boli poas obdobia rokov 2021 az 2024 v sume takmer
150 mil. eur roéne s mierne rastdcim trendom. Z tejto sumy viac ako polovica vydavkov sivisela s vykonmi zimnej
Udrzby ako aj kosenia a Cistenia krajnic. Vydavky na suvislé, resp. velkoplodné opravy povrchov ciest boli
v priemere necelych 32 mil. eur roéne, t. j. priblizne 21 % z celkovych beznych vydavkov.

Vydavky na investiénu Cinnost boli roéne v priemere takmer 104 mil. eur, priCom ich vyvoj bol nerovnomerny v ¢ase
— najviac v roku 2023 v sume viac ako 136 mil. eur, najmenej v roku 2021 v sume takmer 62 mil. eur. Z tejto sumy
tvorili necelych 40 % nenavratné prispevky zo zdrojov Eurdpskej Unie, priCom s ich Cerpanim suvisi aj najvyssi
objem investicii v roku 2023.

Podiel ciest v najlep$om stave na ich celkovej dizke sa v kontrolovanom obdobi zvysil len nepatre, aj ked do ciest
boli investované finan¢né prostriedky z vlastnych, prip. Gverovych zdrojov samospravnych krajov. V pripade ciest
I1. triedy boli na ich modernizaciu vratane mostov zapojené aj zdroje z fondov Eurdpskej Uinie. Dévodom stagnéacie
stavu regionalnych ciest bola skuto€nost, Ze sii¢asne so zlepSovanim stavu modernizovanych Usekov sa na inych
usekoch ciest ich stav zhorSoval. Uvedené preukazuje, ze samospravne kraje ako celok aj so zapojenim réznych
zdrojov dokazu len udrziavat existujuci stav a nie si schopné dlhodobo celkovy stav regionalnych ciest zlepSovat.

Nasledujlce dva grafy zobrazuju vyvoj podielu dizky ciest v najlepsich dvoch stupfioch ich stavebno-technického
stavu na celkovej dizke podfa jednotlivych krajov, osobitne za cesty Il. triedy a Ill. triedy.

Graf &. 1 a 2: Vyvoj podielu ciest Il. triedy a lll. triedy v najlepich dvoch stavoch na ich celkovej dizke podla jednotlivych spravcov

Cesty II. triedy Cesty Ill. triedy

100% 100%

80% 80%

60% 60%

40% 40%

20% ‘ | 20% “

0% | 0% II

BA BB KE NR PO TN TT ZA Spolu BA BB KE NR PO TN TT ZA Spolu
m2017 m2020 m2024 m2017 m2020 m2024

Zdroj pre oba grafy: cestna databanka, jednotlivi spravcovia; spracované NKU SR

Pri cestach I1. a lll. triedy mal v roku 2024 najvy$si podiel ciest na ich celkovej dizke trengiansky kraj (1 215 km
z celkovej dizky 1 490 km). V pripade ciest Il. triedy bol nad celoslovenskym priemerom aj nitriansky kraj (398 km
z 502 km) a kosicky kraj (412 km z 575 km). Pri cestach lIl. triedy boli nad celoslovenskym priemerom Styri kraje —
trenCiansky (891 km z 1 140 km), koSicky (957 kmz 1 377 km), preSovsky (1 245 km z 1 922 km) a zilinsky (700 km
z 1 100 km). Podrobné Udaje o cestach za vSetky stupne stavebno-technického stavu vratane popisu jednotlivych
stupriov s uvedené v prilohéch.

Najviac sa zlepsil stav ciest v bratislavskom kraji, kde vzrastla dizka ciest v najlepsich stavoch z 96 km v roku 2017
na 232 km v roku 2024. Dévodom bola nielen nizka pociatona hodnota, ale aj skutoénost, Ze tento kraj zacal
vyznamne investovat do cestnej infrastruktury prostrednictvom finanénych néstrojov Slovak Investment Holding,
a. s., pretoze ako rozvinuty region mal obmedzené moznosti Cerpania prostriedkov z fondov Eurdpskej unie.
ZhorSenie stavu ciest bolo zaznamenané len v zilinskom kraji pri cestach obidvoch tried, resp. v nitrianskom kraji
pri cestach ll1. triedy.
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Prinosom realizovanych ¢innosti je najma zlepSenie stavu konkrétnych Usekov regionalnych ciest, ako aj zvySenie
bezpecnosti, plynulosti premavky na nich; napr. rozSirenim, spevnenim ich krajnic. Nové useky regionélnych ciest
sa nestavaju. \/ realizovanych projektoch st ciele a ukazovatele takmer vyluéne uvadzané v dizkach Gisekov ciest.
Preto mozno pozitivne zhodnotit stav, ked sa postupne v etapach zrekonStruuje suvisly usek jednej cesty.
Prikladom je Cesta slobody ¢islo 11/537 v preSovskom kraji, kde prostrednictvom 7 projektov v 6 etapach bol
zrekonstruovany Usek cesty v celkovej dizke takmer 45 km za viac ako 43 mil. eur. Podobne postupovalo viacero
krajov, napr. aj nitriansky a trnavsky.

Pocas kontroly neboli zistené nedostatky pri dodrziavani vybranych zékonnych povinnosti pri uzatvarani zmliv
a dodatkov ku zmluvam na investi¢né projekty. Dévodom uzatvarania dodatkov boli najma nepredvidané okolnosti
zistené pocas realizacie projektu.

Stav mostov sa dlhodobo zhorsuje

Podstatne horSia situacia je pri mostoch na regionalnych cestach. Z celkového poctu takmer 5 400 mostov v roku
2024 je viac ako 2 050 (takmer 40 %) v stave zly, velmi zly a havarijny, t. j. v troch najhorsich stuprioch zo siedmich
stupriov stavebno-technického stavu. Tento podiel sa vyznamne zhorSil poCas kontrolovaného obdobia,
ked na konci roka 2020 to bolo len necelych 22 % (1 168 mostov z celkového poctu 5 387). ZhorSovanie stavu je
dlhodobé, kedze k 31. 12. 2017 bol tento podiel necelych 12 % (628 mostov z celkového poétu 5 372), pricom vyvoj
stavu mostov na cestach . triedy vo vlastnictve Statu je podobny.

Nasledujuce dva grafy zobrazuju vyvoj podielu poctu mostov na regionalnych cestach podfa stupriov ich stavebno-
technického stavu na celkovom poéte mostov podia jednotlivych krajov. Graf islo 3 zahfia mosty v troch
najhorsich stupfioch a graf €. 4 mosty v troch najlepSich stupfioch. Podrobné udaje o po¢toch mostov vo vietkych
siedmich stuprioch stavebno-technického stavu vratane charakteristiky stavov st uvedené v prilohach.

Graf €. 3: Podiel mostov v najhorSom stave Graf €. 4 Podiel mostov v najlepSom stave
Mosty - stav zly, velmi zIy a havarijny Mosty - stav bezchybny, velmi dobry a dobry

70% 70%

60% 60%

50% 50%

40% 40%

30% 30%

20% 20%

Sl dad = 1

- W, -

BA BB KE NR PO TN TT ZA Spolu BA BB KE NR PO TN TT ZA Spolu
m2017 m2020 m2024 m2017 m2020 m2024

Zdroj: cestna databanka, jednotlivi spravcovia; spracované NKU SR

Vy88i podiel mostov v najhorSom stave v porovnani s podielom za vSetky kraje bol v roku 2024 v tyroch krajoch:
v koSickom (383 mostov z 654), trnavskom (225 mostov z 380), preSovskom (567 mostov z 1 228) a bratislavskom
(54 mostov z 129). Celkovy pocet mostov v najhorSich stavoch ovplyviiuji najméa mosty v stupfioch 5 a 6, pocet
mostov v stupni 7 - havarijny stav vzrastol v roku 2024 na 34 z poétu 7 v roku 2017. Lep$i stav mostov v porovnani
s celoslovenskym priemerom bol v roku 2024 v Zilinskom kraji a trenCianskom kraji.

Zilinsky kraj je pozitivnym prikladom vplyvu dihodobo nastaveného systému priebeznej investiénej pripravy mostov
v najhorsich stuprioch stavebno-technického stavu. Situaciu vak mdze ovplyviiovat aj iny pristup k priorizacii,
pretoZe v tomto kraji dochadza, na rozdiel od ostatnych, k miernemu zhor8ovaniu stavu ciest.

Stav mostov sa zhorSuje aj napriek investiciam do modernizacie mostov, &i uz v ramci individualnych projektov
alebo ako sucasti modernizécie suvislého Useku cesty. Po kontrole v roku 2021 boli zriadené u niektorych spravcov
mostné Caty, ktoré su schopné vo zvySenej miere vykonavat bezné stavebne nenaroéné opravy mostov, ako aj ich
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intenzivnejSiu Udrzbu. Tym sa predlZuje ich Zivotnost a su dihSie prevadzkyschopné v lepSich stuprioch stavebno-
technického stavu bez potreby modernizacie a investicii. Najviac sa to prejavilo v tren¢ianskom kraji, ktory tymto
spbsobom od roku 2022 do roku 2024 opravil spolu 40 mostov zo 642, ¢o tieZ prispelo k skutoénosti, Ze v tomto
kraji vzrastol podiel mostov v najlepSich stavoch. Uvedenym spdsobom boli opravené predovSetkym kratke mosty
spravidla do 10 m dizky bez potreby $pecializovanych stavebnych postupov, preto naklady na tato innost
nedosiahli spolu ani 1 mil. eur. Mostné Caty vyuzivaju aj ini spravcovia, napr. v nitrianskom kraji. Pozitivne mozno
hodnotit' aj skutoCnost, Ze v porovnani s rokom 2021 sa len v minimalnej miere vyskytli pripady, ked nebola
vykonana planovana prehliadka mosta, resp. Ze by prehliadkou zisteny stav mosta nebol bez omeskania
zaznamenany v informacnych systémoch.

Investiéna Cinnost pri mostoch je narognejSia nielen z hladiska potreby financii, ale aj projektovej pripravy, pretoze
suéastou mostnych objektov sU aj inZinierske siete (plyn, elektrickd energia, voda, telekomunikécie) inych
subjektov. Tieto siete boli na mostoch umiestnené v minulosti a pri modernizacii mostov su néklady na ich
prekladku hradené vlastnikom mosta, nie vlastnikom inzinierskej siete Samospravne kraje pri regionalnych cestach
ale aj Slovenska sprava ciest pri cestach . triedy tak doplacaju na rozhodnutia z minulosti, kedy z dévodu Uspory
nékladov boli takéto inZinierske siete budované na telese mosta. Projektovana suma investicii pri najdihSich,
spravidla viacpofovych mostnych objektoch mé& aj z tohto dévodu vyznamny podiel na sume priemerného
celoroného objemu investicii do cestnej infrastruktury v prisluSnom kraji.

Plnenie prijatych opatreni

Sucastou kontroly bolo aj preverenie pinenia opatreni z kontroly vykonanej v roku 2021. Vyhodnotenim plnenia
46 opatreni u siedmich spravcov bolo zistené, Ze splnenych resp. priebezne plnenych bolo spolu 32 opatreni,
t.j. takmer 70 %. Ciasto¢ne spinenych, resp. nesplnenych bolo 14 opatreni a tykali sa najma dodrziavania terminov
vyplyvajucich z technickych predpisov, resp. vykonania prehliadok na menSom pocte mostov, ako vyzadovali
technické predpisy. V Zilinskom kraji neboli pri predchadzajcej kontrole zistené nedostatky, preto neboli prijimané
Ziadne opatrenia.

,

Ucinnost prijatych opatreni zvysila kvalitu spravcovskej Cinnosti. Pri ich ¢innosti sa nedostatky vyskytovali v rokoch
2021 az 2024 v podstatne niz8ej miere ako bolo zistené kontrolou v roku 2021. Prejavilo sa to malym poctom
kontrolnych zisteni, ktoré sa tykali najma nedodrziavania terminov na vykonanie beznych prehliadok mostov.

Ako priklad dobrej praxe moZno vyhodnotit' pristup aktualneho spravcu ciest v bratislavskom kraji, ktory nebol
pravnym nastupcom predchadzajuceho spravcu, u ktorého bola vykonana kontrola mostov. Aj napriek tomu boli
spravcom prijaté opatrenia na odstranenie zistenych nedostatkov a boli implementované do vykonu jeho €innosti.

Zaver

Bezné udrzba regionalnych ciest, ktori vykonavaju sprévcovia ciest, zabezpecuje ich prevadzkyschopny stav.
Jej U¢elom nie je zlepSovanie stavebno-technického stavu. To je moZné len prostrednictvom velkoplodnych
suvislych oprav a realizaciou investiCnych projektov modernizacie ciest a mostov. Ich potreba, ktora bola
identifikovana v ramci systému hospodarenia s cestami a mostami, vyznamne prevySuje finanéné moznosti
samospravnych krajov v rdmci ich rozpoctov. Pokradujlce zhorSovanie stavu mostov méze v bududcnosti vyudstit
do kolapsu mosta alebo viacerych mostov su¢asne, samozrejme, s ndsledkom obmedzenia dopravnej obsluznosti
dotknutého regionu.

Samospravne kraje, rovnako ako Stat, musia hfadat dalSie finan¢né zdroje aj s ohfadom na skutonost, ze vyuZitie
fondov Eurdpskej Unie na investicie do cestnej infrastruktury sa vyrazne obmedzuije.

Reakcia kontrolovaného subjektu

Na zaklade zistenych nedostatkov boli spracované Styri protokoly o vysledku kontroly, priom v jednom pripade —
v trnavskom kraji — boli predlozené tri namietky k textu protokolu o vysledku kontroly bez uvedenia novych
skutoCnosti, ktoré by mali podstatny vplyv na obsah dokumentu. Z tohto dévodu boli namietky vyhodnotené ako
neopodstatnené. Spravcovia po kontrole prijali spolu 8 opatreni na odstranenie zistenych nedostatkov.
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U Styroch sprévcov neboli kontrolou zistené nedostatky, preto bol spracovany zaznam o vysledku kontroly
v nitrianskom, Zilinskom, preSovskom a koSickom kraji.

Odborna spolupraca

Pogas kontroly boli primerane pouzité poznatky ziskané konzultaciou s odbornikmi zo Zilinskej univerzity v Ziline,
ato pri vykone kontroly investiénych projektov v cestnej doprave z prvého polroku 2025. Primerane boli aplikované
aj informéacie ziskané po&as pripravy kontroly v roku 2020, kde okrem akademickej obce bola vyuzité aj spolupraca
s odbornym Utvarom Slovenskej spravy ciest, ktory vedie a spravuje cestnu databanku. Kontroléri dihodobo sleduju
zmeny v stavebno-technickom stave ciest a mostov, ktoré boli prvykrat podrobne analyzované v roku 2017.
Po kontrole v roku 2021 aj na zaklade vystupov a odporucani Najvyssieho kontrolného uradu Slovenskej republiky
zacala Slovenska sprava ciest okrem Strukturovanych udajov o stave cestnej infrastruktury zverejiovat’ vybrané

Udaje aj v grafickej — mapovej forme a to aj trovni jednotlivych krajov.

Kontakt

Najvyssi kontrolny urad Slovenskej republiky
Priemyselna 2

824 73 Bratislava

@ +421250 114 911

< info@nku.gov.sk
Nazov a kontaktné udaje kontrolovanych subjektov

Sprava ciest Bratislavského samospravneho kraja
Cucoriedkova 8214/6

821 07 Bratislava-Vrakuna

@ +421243 424 000

DA< sekretariat@scbsk.sk

Regionalna sprava a Udrzba ciest Nitra a. s.

Starova 147

949 65 Nitra

@ +421 37 651 27 50

D1 matus.starovic@rsucnr.sk

Sprava ciest

Trencianskeho samospravneho kraja
Brnianska 3

91105 Trencin

@ +421 32650 93 54

< info@sctsk.sk

Sprava a udrzba ciest
Trnavského samospravneho kraja
Bulharska 39

918 53 Trnava

@ +421 335531287

>4 podatelna@spravaciest.sk

www.nku.gov.sk

Banskobystricka regionalna sprava ciest, a. s.

Majerska cesta 94

974 96 Banska Bystrica
@B +421918 543 236
D sekretariat@bbrsc.sk

Sprava a udrzba ciest
PreSovského samospravneho kraja
Jesenna 14

080 05 PreSov

@ +42151756 37 00

D riaditel@sucpsk.sk

Sprava a udrzba ciest
PreSovského samospravneho kraja
Jesenna 14

080 05 PreSov

@ +42151756 37 00

D riaditel@sucpsk.sk

Sprava a tdrzba ciest
Zilinského samospravneho kraja
M. Razusa 104

010 01 Zilina

@ +42141507 72 11

< sekretariat@sczsk.sk
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Zoznam pouzitych skratiek

Skratky su pouzité len v tabulkach a grafoch.

BA bratislavsky kraj

BB banskobystricky kraj

KE koSicky kraj

NR nitriansky kraj

PO preSovsky kraj

SR Slovenska republika
STS stavebno-technicky stav
N trenCiansky kraj

1T trnavsky kraj

ZA Zilinsky kraj
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Prilohy
Priloha 1- Regionalne cesty a mosty v SR
Dizka spolu Podiel Podet Podiel

v km vramci SRv % | mostov | vramci SRv %
BA 523 3,8 129 2,3
BB 2453 17,6 1031 18,3
KE 1952 14,0 533 9,4
NR 2042 14,7 654 11,6
PO 2433 17,5 1228 21,7
N 1491 10,7 642 11,4
TT 1604 11,5 380 11,4
ZA 1414 10,2 790 14,0
Spolu 13911 5387

Zdroj: cestna databanka, podklady spravcov; spracovanie NKU SR

Priloha 2 - Poc¢ty mostov podla stupna stavebno-technického stavu

Region | Stavk31.12. | STSI| |[STSII |[STSII |STSIV |[STSV |STSVI |STSVI |STSN | Celkom
2017 200 341 2119 2084 428 176 7 17 5372
SR 2020 106 220 1411 2473 818 337 8 5 5378
2024 175 172 809 2169 1437 587 34 4 5387
2017 10 31 58 21 & 0 0 128
BA 2020 1 16 61 23 27 0 0 128
2024 2 16 57 26 26 0 2 129
2017 23 35 435 432 72 32 0 4 1033
BB 2020 12 30 365 481 104 37 0 4 1033
2024 27 32 183 530 170 83 6 0 1031
2017 33 76 253 227 43 25 0 657
KE 2020 21 54 190 228 96 69 1 659
2024 18 15 37 201 230 147 6 654
2017 23 44 194 223 38 3 0 0 525
NR 2020 2 12 150 293 60 9 0 0 526
2024 1 14 89 246 128 48 6 1 533
2017 63 77 664 354 37 11 3 7 1216
PO 2020 25 53 297 539 245 56 3 1 1219
2024 34 33 125 469 449 1M1 6 1 1228
2017 23 31 156 332 58 37 3 640
N 2020 16 12 92 352 116 55 1 644
2024 38 1 111 258 155 69 642
2017 2 20 128 174 45 9 1 6 385
1T 2020 2 5 50 243 60 21 2 0 383
2024 10 14 9 122 157 58 10 0 380
2017 23 55 258 284 114 54 0 0 788
ZA 2020 27 54 251 276 114 63 1 0 786
2024 45 53 239 286 122 45 0 0 790

Zdroj: cestna databanka, podklady spravcov; spracovanie NKU SR

1 - bezchybny, 2 — velmi dobry, 3 — dobry, 4 — uspokojivy, 5 - zly, 6 — velmi zly, 7- havarijny, N — neuréeny

www.nku.gov.sk
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Priloha 3 - Dizky ciest podla stupfa stavebno-technického stavu

Cesty II. triedy v km

Cesty lIl. triedy v km

Stav k STSI| | STSII | STSIII | STSIV | STSV | Celkom | STSI | STSII | STSII | STSIV | STSV | Celkom
3062017 | 2045 166 385 833 152 3581 6008 316 17| 2694 403| 10337
SR [30.6.2020 | 1943 251 431 845 122 3592| 5736 555| 1126| 2467 425 10309
30.6.2024 | 2099 287 323 697 188| 3594| 5247| 1030| 1186 2490 364 | 10317
30.6.2017 36 5 0 128 17 184 52 3 0 206 72 334
BA | 30.6.2020 56 6 0 114 21 197 68 3 0 133 119 323
30.6.2024 107 1 0 31 61 200 122 2 8 76 115 323
30.6.2017 319 4 70 200 11 605 766 27 181 784 91| 1850
BB | 30.6.2020 274 24 75 222 11 605 753 64 217 726 90| 1850
30.6.2024 270 40 40 248 7 605 628 238 241 662 78| 1848
30.6.2017 373 24 56 93 29 574 777 94 142 338 31| 1383
KE | 30.6.2020 352 23 105 87 6 574 807 95 188 260 33| 1382
30.6.2024 391 21 42 100 22 575 879 78 105 278 37| 13717
30.6.2017 339 68 87 0 502| 1016 16 132 363 13 1541
NR | 30.6.2020 377 58 57 6 502 | 1067 13 110 343 9| 1541
30.6.2024 393 43 61 0 502 849 49 162 479 2 1540
30.6.2017 128 120 79 168 29 523 | 1046 141 146 464 122 1919
PO | 30.6.2020 148 116 105 134 19 522 932 239 246 430 69| 1916
30.6.2024 207 125 103 76 0 511 891 354 314 359 1922
30.6.2017 241 1 26 60 21 348 828 4 81 214 1136
TN | 30.6.2020 279 0 21 26 22 348 819 9 85 211 10 1134
30.6.2024 324 0 7 15 4 350 883 8 63 174 12] 1140
30.6.2017 385 26 67 44 527 803 13 57 144 48| 1065
TT | 30.6.2020 210 75 56 162 30 531 483 109 183 205 81| 1059
30.6.2024 209 %4 48 %4 92 537 319 278 173 195 103| 1067
30.6.2017 225 2 60 30 319 719 18 179 179 17 1111
ZA | 30.6.2020 247 4 12 44 313 808 25 98 158 14 1103
30.6.2024 199 2 40 72 2 314 677 23 120 266 14| 1100

Zdroj: cestna databanka, podklady spravcov; spracovanie NKU SR

Priloha 4 - Charakteristika stupna stavebno-technického stavu ciest a mostov

Mosty:
. stupefi - Bezchybny: Most je v novom alebo takmer novom stave, bez poskodeni.

Il. stupen - Velmi dobry: Vyskytuju sa len ojedinelé drobné poskodenia, ktoré nemaju vplyv na funkciu.
lIl. stupeni - Uspokojivy: Vyskytuju sa drobné poskodenia, most je plne funkény, vyZaduje beznu Udrzbu.
IV. stupeii - ZhorSeny: Zjavné poSkodenia, znizuje sa Zivotnost, most vyZaduje stavebnu drzbu.

V. stupen - Velmi zhorseny: VaZne poSkodenia, vyrazne znizena funkénost, nutna oprava.

VL. stupeii - Vazny: Velmi vazne poSkodenia, nosnost je znizena, nutna rekonstrukcia.

VII. stupen - Havarijny: Ohrozenie bezpe€nosti premavky, nutna okamzita uzavera a rekonstrukcia.

www.nku.gov.sk
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Cesty:

|. stupen - Velmi dobry: Povrch vozovky je bez portch, alebo len s minimalnymi znamkami opotrebovania.
Il. stupen - Dobry: MenSie poruchy, ktoré zatial neovplyvriuju plynulost dopravy.
lIl. stupen - Vyhovujuci: Stredne zavazné poruchy, povrch si vyzaduje udrzbu.

IV. stupeni - Nevyhovujlci: Zavazné poruchy, znizena bezpec€nost, je potrebna rekonstrukcia.

V. stupen - Havarijny: Velmi zavazné poruchy, stav ohrozuje bezpecnost premavky, nutna okamzita oprava.

Priloha 5 - Vybrané udaje o regionalnych cestach

Polozka/region BA BB KE NR PO TN 1T ZA SR
Regionaine cesty v km 523 | 2453| 1952 2042| 2433| 1491| 1604| 1414] 13911
Pocet mostov 129 1031 533 654 | 1228 642 380 790 5387
Priemerné roéné bezné vydavky*

2021 - 2024 v mil. eur 49 16,8 27,3 16,2 29,5 20,9 13,6 20,0 | 1493
PrepoCet na 1 km regionainej cesty

v eur 37984 | 16295| 51220 24771 | 24023 | 32555| 35789 | 25316 | 27715
Priemerné roéné kapitalové vydavky*

spraveu 2021 - 2024 v mil. eur 841 2861 M7 20\ 48] 98 101) 1035
- z toho modernizacia ciest 6,1 243 41 15,7 0,8 79 6,5 65,4
-z toho modernizacia mostov 11 53 59 53 1,6 1,9 1,8 22,8
PrepoCet na 1 km regionainej cesty

v eur 65116 | 28710 | 21951 23616 | 7632| 25789 | 12785| 19213
Priemerné ro¢né kapitalové vydavky

na cestnu infradtrukturu za

samospravne kraje 2021-2024 v il 34| 296 250) 128 423 23] 156] 174

eur*

PrepoCet na 1 km regionainej cesty

v eur 25621 | 12067 | 12807| 6268| 17386 17639| 9726 | 12306

Prepoget na 1 most v eur 103876 | 28710 | 46904 | 19572 | 34446 | 40966 | 41053 | 22025

Zdroj: podklady spravcov; zaveredné Géty samospravnych krajov za roky 2021 — 2024, spracovanie NKU SR
Vysvetlivky: * v pripade obchodnych spoloénosti porovnatelny Udaj ** idaje zo zavere¢nych Uétov, ktoré neboli preverené kontrolou
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