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Stav mostov na cestach Il. a lll. triedy sa zhorSuje

Mostné objekty st vzhladom na svoj strategicky vyznam jednou z rozhodujucich sugasti cestnej siete.” NKU SR
pogas roka 2017 vypracoval odborn( Stidiu s ciefom zistit odpoved na nasledujicu otazku: Boli verejné
prostriedky na vystavbu, opravu a Udrzbu mostnych objektov na cestach Il. a Ill. triedy vynakladané efektivne a
bolo ich mnozstvo dostato¢né? Jednym zo zaverov Studie je zistenie, ze za obdobie rokov 2013 - 2016
nepriSlo k zlepseniu stavebného stavu mostov na cestach Il. a lll. triedy (obr. 1). Prave naopak, vzrastol
poget mostov v uspokojivom, zlom a velmi zlom stave, a teda verejné prostriedky investované na vystavbu,
opravu a udrzbu mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy neboli dostatocné, resp. nemuseli byt vynalozené
efektivne.

Obr. 1: Vyvoj stavebného stavu mostov v najlepsich a najhorsich
kategoériach za obdobie 2013 — 2016
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Pri¢iny zhorSovania stavu mostov vyplyvaju najmé z dlhodobo zanedbanej udrzby mostov a nedostatku
finanénych prostriedkov na udrzbu a opravy mostov, ako aj z odkladania rekonStrukcii v pripade mostov za
hranicou planovanej zivotnosti. Mnohé mosty boli postavené e$te v obdobi kratko po druhej svetovej vojne a v
sucasnosti sa tak blizia k hranici svojej technickej Zivotnosti. Za poslednych 25 rokov bolo na cestach II. alll.
triedy postavenych len priblizne 100 mostov, ¢o predstavuje zhruba 2 % z ich sti¢asného celkového poctu. Podra
evidencie SSC-CDB je na cestach Il. a lll. triedy az 1 733 mostov, ktorych vek presahuje 65 rokov, ¢o z
celkového poétu mostov na uvedenych cestach predstavuje takmer 32 %. SuCasne su mosty systematicky
pretaZzované nakladnou dopravou. Zat'azenie ciest Il. a lll. triedy (vratane mostov) sa podla naSich zisteni
este zvysilo po implementéacii mytneho systému na cestach I. triedy v roku 2014. Porovnanie poctov
obchédzajucich vozidiel poCas rokov 2014 a 2015 ukazalo vyrazné zvySenie potu tychto vozidiel na cestach Il. a
Il triedy. V pripade vozidiel s celkovou hmotnostou nad 12 ton sa kvantita prejazdu zvySila takmer dvojnasobne.

V $tadii boli identifikované tri rizikové faktory, ktoré brzdia vystavbu, opravu a udrzbu mostnych objektov
na cestach Il. alll. triedy: strategické postupy, podfinancovanie a procesy pouzivané pri vybere mostov
na vystavbu, opravu alebo Udrzbu.

Prvym faktorom je nastavenie stratégie a postupu jej implementacie v samotnom procese vynakladania verejnych
prostriedkov. Zakladnym strategickym dokumentom, z ktorého sa v SR vychédza pri vynakladani prostriedkov

") Podla udajov k 1. 1. 2017 celkovy pocet mostov, o ktoré sa stara $tat prostrednictvom NDS a SSC, je 2 541. Z uvedeného
poctu sa 359 mostov nachadza na dialniciach, 307 na rychlostnych komunikécidch a 1 875 mostov sa nachadza na cestach
I. triedy. Na cestach Il a Ill. triedy sa nachadza spolu 5439 mostov, ztoho najviac mostov je v PreSovskom
a Banskobystrickom kraji, najmenej v Bratislavskom kraji.
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na vystavbu, opravu a Udrzbu mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy, je Strategicky plan rozvoja a
udrzby ciest Il. a lll. triedy, ktory detailnejSie rozpracovava Stratégiu rozvoja dopravy SR do roku 2020. Napriek
tomu, ze pocet mostov v zlom, vemi zlom a havarijnom stave tvori z celkového poétu mostov na cestach
II. alll. triedy takmer 11 % (takmer 600 mostov), bolo v tomto dokumente zabudovanych iba 10 projektov
realizacie rekonstrukcie mostov, €o je v ramci procesu SEA (Strategic Environmental Assessment)
najmenej hodnotenych projektov. Potvrdilo sa, ze strategické materialy sa podstatnou mierou zaoberajl len
cestami ll. a lll. triedy a v nedostatoénej miere sa venuju spracovaniu problematiky mostnych objektov na tychto
cestach. Za komplexnu starostlivost o mosty su zodpovedné prisluSné regionélne spravy ciest, ktorych
zriadovatelom, resp. zakladatelom st samospravne kraje — VUC. Ziaden z preverovanych subjektov vsak
nemal spracovan tzv. stidiu uskutocnitelnosti oprav na cestach a mostoch. Na zaklade tychto zisteni
mozno konstatovat, Ze neexistuje systémovy pristup v oblasti spravy a Udrzby ciest vratane mostnych
objektov.

Druhy faktor predstavuje nedostatoéné financovanie. V sledovanom obdobi rokov 2013 - 2016 sa do
vystavby a rekonstrukcii mostov na cestach Il. a lll. triedy investovali len cca 3 % z celkovych vydavkov
na cesty Il. a lll. triedy (vratane mostov), a to vo vyske priblizne 15 mil. eur (obr. 2). Ak by sme zahrnuli aj
vydavky na beznu Udrzbu a opravy mostov, tak by to z celkovych vydavkov na cesty Il. a Ill. triedy predstavovalo
4,6 % (takmer 23 mil. eur ). Vy8ka vynakladanych finanénych prostriedkov nedokaze pokryt skutoné potreby
rekonstrukcie, Udrzby a oprav mostov, kedzZe ich stav sa zhorSuje. V ramci aktualizacie pripravy stratégie je teda
nevyhnutné pripravit' udrzatePny plan financovania mostov na cestach ll. a lll. triedy, a to tak z pohladu ich
vystavby a rekonstrukcie, ako aj z pohladu udrzby a oprav.

Obr. 2: Vydavky na mosty na cestach Il. a lll. triedy za 2013 - 2016
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TEN-T a cestam . triedy s dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému predstavuje cca 140,9 mil.

eur (zdroj EU). V ramci 1., 2. a3. hodnotiaceho kola vyzvy bolo na ziklade udajov Ministerstva

podohospodarstva arozvoja vidieka SR k 10. 10. 2017 schvalenych, resp. predlozenych ziadosti v

celkovej sume cca 82,0 mil. eur (58,2 %). Projekty by sa mali zamerat najmé na mosty v najhorSom stave (zly,

velmi zly a havarijny), ktorych bolo 592 vroku 2016. Najvy3$i podiel mostov v kategériach zly, velmi zly
a havarijny bol evidovany v Bratislavskom a Zilinskom kraji (obr. 3).
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Obr. 3: Podiel (pocet) mostov v zlom, velmi zlom a havarijnom stave v 2016 v samospravnych krajoch
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prehliadky mostov. Bezné prehliadky sa robia kazdy rok a hlavné prehliadky mostov sa robia na zaklade
poverenia Ministerstva dopravy a vystavby SR a musi ich vykonavat odborne sposobila osoba. Hlavné
prehliadky su najvy38ou formou odbornej revizie, ktorou zistujeme aktuélny stav mosta. Pocet hlavnych

vy

podtu prehliadok (4 479). Co sa tyka indtititu diagnostiky mostov, v rokoch 2013 — 2016 bolo v celej SR
diagnostikovanych len 24 mostov (institut diagnostiky mostov sa vébec nevyuzil v Bratislavskom, Trnavskom,
Trencianskom ani v PreSovskom kraji).

Pri posudzovani stavu mostov zohrdva svoju Ulohu aj subjektivne posudenie stavu mostov odbornymi
hodnotitelmi, ktorych je v si¢asnosti minimalny pocet. Pre jednotlivych spravcov ciest SR bolo na rok 2016
vyskolenych len 44 pracovnikov poverenych vykonom hlavnych a mimoriadnych prehliadok mostov, z
toho pre jednotlivé samospravne kraje 24 oséb. V prepoéte ma v priemere jedna odborne spdsobila osoba
povinnost zvladnut cca 226 beznych mostovych prehliadok za rok, ¢o predstavuje zhruba jednu beZnu mostov
prehliadku na jeden pracovny def a minimaine jedenkrat za Styri roky hlavnu prehliadku mosta. Nedostatok
poctu odborne spdsobilych oséb sa vystrazne ukazal napriklad v Trnavskom kraji, kde sa v sledovanom
obdobi nevykonala ziadna bezna prehliadka mosta, o mohlo ovplyvnit objektivne ziskavanie informacii
o prevadzkovom stave nimi spravovanych mostov.

Z uvedenych zisteni vyplyva, ze pri si¢asnom nastaveni systému financovania vystavby, opravy a udrzby
mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy nemozno zastavit’ zhorSovanie ich prevadzkového stavu.
NKU SR konstatuje, ze ani rozpodet verejnej spravy na rok 2018 nevytvara predpoklady na zmenu trendu
zhorSovania stavu mostnych konstrukcii na cestach Il. a lll. triedy. Uvedeny negativny trend zhorSovania
stavu mostov na cestach Il. a lll. triedy v Slovenskej republike anedostatoéné financovanie oprav
ainvesticii vsucasnosti si bude preto vbudicnosti vyzadovat vysSie finanéné zdroje.
Zaroven predstavuje vysoké riziko zhorSenia kvality dopravnej dostupnosti ciest vysSich tried
s negativnym dosahom na kvalitu Zivota obyvatelov mimo hlavnych dopravnych spojeni.

Viac informéacii mozno ndjst v odbornej $tudii Efektivnost’ vynakladania verejnych prostriedkov na vystavbu,
opravu a udrzbu mostnych objektov na cestach Il. a lll. triedy.
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