Najvyssi kontrolny urad Slovenskej republiky

Sprava o vysledku kontroly hospodarenia s automobilovou technikou Policajného
zboru

Kontrolna akcia bola vykonana na zaklade planu kontrolne; ¢innosti Najvyssicho
kontrolného uradu SR (d’alej len ,,NKU SR*) na rok 2011.

Ucelom kontrolnej akcie bolo preverit dodrziavanie hospodarnosti a efektivnosti
vynakladania verejnych prostriedkov na obstardvanie a prevadzku automobilovej techniky
Policajného zboru a dodrziavanie zasad hospodarnosti a efektivnosti pri sprave majetku
Statu.

Predmetom kontroly bola analyza Cerpania finan¢nych prostriedkov na obstaranie
sluzobnych vozidiel, pohonnych hmot, ostatnych stvisiacich komodit, ako aj udrzby
a opravy uvedenych vozidiel; analyza skuto¢ného poc¢tu sluzobnych motorovych vozidiel
V porovnani s normativnym ako aj koncepcie a planovania vybavenia jednotlivych zloziek
Policajného zboru motorovymi vozidlami; dodrzanie hospodarnosti, efektivnosti
aucinnosti prevadzky, udrzby a oprav a nakladanie s prebytoénymi a neupotrebitelnymi
motorovymi vozidlami.

Kontrola bola vykonanda na Ministerstve vnitra SR (d’alej len ,,MV SR*)
aVv krajskych riaditel'stvach Policajného zboru (d’alej len ,,KR PZ*) v Bratislave (BA),
Trnave (TT), Trengine (TN), Nitre (NR), Banskej Bystrici (BB), Ziline (ZA),
Kosiciach (KE) aPresove (PO) za obdobie rokov 2009 a2010 av pripade potreby

objektivneho zhodnotenia kontrolovanej skutoCnosti aj za predchadzajice a nasledujice
obdobie.

1 Vseobecna ¢ast’

1.1 Postavenie a pdsobnost’ kontrolovanych subjektov

MV SR je ustrednym organom S$tatnej spravy pre ochranu ustavného zriadenia,
verejného poriadku, bezpe€nosti 0osob a majetku, ochranu a spravu Statnych hranic,
bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky, veci zbrani astreliva a dalSich c¢innosti,
o ktorych to ustanovi zakon.

KR PZ su rozpoctovymi organizaciami MV SR. Z hl'adiska rozdelenia Statnej
spravy a podl'a zakona ¢. 171/1993 Z. z. o Policajnom zbore (d’alej len ,,zakon o PZ*) st to
miestne organizacie Statnej spravy s krajskou a regionalnou posobnost'ou. Policajny zbor
spolupdsobi pri ochrane zékladnych prav a slobod, najmd pri ochrane Zivota, zdravia,
osobnej slobody a bezpecnosti 0sob a pri ochrane majetku.

1.2 Analyza ¢erpania finan¢nych prostriedkov

MV SR ako centralny obstaravatel’ obstaralo pre samotné ministerstvo a pre KR PZ
v roku 2009 spolu 80 osobnych motorovych vozidiel za 1 875 771,96 EUR. V roku 2010
obstaralo 71 vozidiel za 3 256 906,55 EUR.

Na nakup dopravnych prostriedkov za kapitolu MV SR bolo za rok 2009
vyCerpanych 38 312394 EUR, ztoho na nakup osobnych motorovych vozidiel
5803444 EUR. V roku 2010 na nadkup dopravnych prostriedkov bolo vycerpanych
14 173 630 EUR, z toho boli kapitolou zakupené osobné automobily za 3 393 872 EUR.
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V roku 2009 bolo na polozku ,,Dopravné* vycerpanych 30 841 099 EUR, ktoré boli
pouzité na nakup pohonnych hmot (d’alej len ,,PHM*) a maziv v sume 16 721 248 EUR,
na servis, opravy audrzbu sluzobnych vozidiel v sume 10263 637 EUR ana thradu
zakonného poistenia v sume 1 826 591 EUR.

Finan¢né prostriedky cerpané na polozke ,,Dopravné” za rok 2010 v sume
28 643 428 EUR boli pouzit¢ na nakup PHM amaziv (15844 291,26 EUR), pricom
podstatnu Cast’ Cerpali KR PZ (8 957 352 EUR) a rozpoctova organizacia MV SR
(4 767 266 EUR); na servis, opravy audrzbu sluzobnych vozidiel bola ¢erpana suma
9539 162 EUR, ztoho realizované vo vlastnych opravovniach v sume 6 138 116 EUR,
¢o bolo za kapitolu 64,35 %; na tihradu zmluvného a havarijného poistenia bola pouzita
suma 2 540 232 EUR.

1.3  Analyza skutoného poctu a stanoveného normativneho poctu sluZobnych

vozidiel
Normativny pocet S Plnenie v %
Organizacna zlozka k 01.06.2011

0S. VOZ. do 3,5t 0s.voz. | do35t ] os.voz. do35t
Spolu za org. MV SR 1261 72 1 266 95 100,4 1319
KR PZ BB 414 7 456 15 110,1 2143
KR PZ BA 443 14 508 19 114,7 135,7
KR PZKE 427 8 462 16 108,2 200,0
KRPZNR 395 9 337 9 85,3 100,0
KR PZ PO 439 7 463 15 105,5 214,3
KRPZTN 241 5 268 8 111,2 160,0
KRPZTT 276 8 311 14 112,7 175,0
KR PZ ZA 312 10 308 16 98,7 160,0
Celkom: 4 208 140 4379 207 104,1 147.9

Organizacia MV SR spolu s jednotlivymi KR PZ prevadzkovala o 4,1 % viac
osobnych vozidiel a az 0 47,9 % viac vozidiel do 3,5 t ako bolo stanovené normativnymi
poctami, pricom na prekroceni normativnych poctov sa s vynimkou KR PZ NR podiel’ali
vSetky KR PZ. Tymto nebolo dodrziavané ustanovenie ¢l. 11 ods. 5) pism. a) nariadenia
MV SR ¢. 68/2010, podla ktorého prevadzkovatel' vozidiel vo vztahu k normativu
zabezpecuje prevadzkovanie vozidiel v uréenom normative v jednotlivych kategoriach
a nepripusti prevadzkovanie vozidiel nad pocet uréeny normativom. Najvacsie prekrocenie
stanoveného poctu osobnych motorovych vozidiel bolo v KR PZ BA 0 14,7 %, v KR PZ
TT 0 12,7 % a pri vozidlach do 3,5 t v KR PZ BB a v KR PZ PO rovnako o 114,3 %.
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Na nedodrzanie normativnych poctov malo vplyv nielen porusovanie uvedené¢ho
ustanovenia nariadenia MV SR, ale aj to, ze v mnohych pripadoch neboli realizované
ziadosti o zmeny normativov (KR PZ BA v roku 2008 4x, KR PZ PO a pod.) ako aj to,
Ze normativne pocty neboli stanovené na zaklade dlhodobej koncepcie vybavenia

motorovymi vozidlami, ktora v sledovanom obdobi vypracovana nebola.

1.4  Analyza osobnych sluzobnych vozidiel podl’a veku a najazdenych km

Podiel vozidiel do 5 rokov na celliovom pocte PZ

7O
63
66
64
S 62
% 60 m 2009
_=
= 58 m 2010
56
54
52
50
KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ
BA TT ™™™ ZA MR =]=] KE PO
Podiel vozidiel 10 rokov awviac na celkovom pocte PZ
40
35 31,2
29,4 29,3
30
25
& 20
5] = 2009
S 15
23 o 2010
=
5
0
KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ KRPZ
BA TT TN ZA NR BB KE PO
KRPZBA | KRPZTT | KRPZTN | KRPZZA | KRPZNR | KRPZBB | KRPZKE | KR PZPO
medzirocné
zvySenie 12,1 % 8,0 % 1,0% 8,7% 10,7 % 14,1 % 14,7 % 6,1%
2009/2010




Najvyssi kontrolny trad Slovenskej republiky

Najvyssi podiel vozidiel do pat’ rokov za rok 2010 malo KR PZ ZA (66,9 %)
a najniz$i KR PZ BA (55,6 %). ZvySovanie tohto podielu (zlep$enie) zaznamenala vac¢Sina
KR PZ okrem KR PZ BA, KR PZ TN a KR PZ NR.

NepriaznivejSia situdcia bola v podiele vozidiel starSich ako 10 rokov,
ked’za rok 2010 tento bol najhorsi v KR PZ TT az 31,2 %, pricom az na KR PZ TN vsetky
KR PZ mali tento podiel vyssi ako 20 % a medzirocne medzi rokom 2009 a 2010
zaznamenal narast od 1 % az po 14,7 %. V priemere za KR PZ v roku 2010 bol podiel
vozidiel nad desat’ rokov a viac rokov 25,2 % a spolu s iradom MV SR 29,4 %.

Podiel poctu vozidiel podla najazdenych km v roku 2010
B do 100tis. km  mdo 200tis. km nad 200 tis. km
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Skladba vozidiel podl'a najazdenych km nie je tiez vyhovujuca, ked podiel vozidiel
s najazdenim viac ako 200 tis. km sa v roku 2010 pohyboval od 19,6 % v KR PZ BA
az po 34,0 % v KR PZ KE av priemere za KR PZ bol tento podiel 27,1 % a spolu
s uradom MV SR 25,0 %.

Uvedené udaje nasvedcuju tomu, ze skladba osobnych motorovych vozidiel
z hl'adiska veku a najazdenych kilometrov nie je priazniva, ¢o nema ZelateIny vplyv na ich
spol'ahlivost’ a ndklady na ich prevadzku.

2 Analyza koncepcie, planovania a obstaravania motorovych vozidiel

2.1 Analyza potrieb vybavenia PZ motorovymi vozidlami

K 31.12.2010 kapitola MV SR v polozke dopravné prostriedky vykazovala stav
v hodnote netto 137008 173 EUR, ¢o bol voéi stavu k 31.12.2009 v hodnote
140 351 364 EUR pokles 03343190 EUR. MV SR v prehl'ade opotrebenia majetku
Vv polozke dopravné prostriedky vykazovalo 69,6 % opotrebenie. VzhI'adom na pouZzivany
systém obnovy motorovych vozidiel zalozeny na skuto¢nosti hromadnych nakupov, ked’ st
na to financné prostriedky, toto méa vplyv na vysoké percento opotrebenia majetku,
ked” hromadnymi nakupmi sa jednorazovo zlepsi situdcia, ale zase v tom istom Case su
dopravné prostriedky hromadne opotrebené a je potreba ich hromadne vymenit.

Analyza potrieb vybavenia jednotlivych zloziek PZ motorovymi vozidlami
(koncepcia), ktora by vychadzala zanalyzy potriecb KR PZ a okrem stanovenia
normativneho poctu vozidiel by obsahovala aj stanovenie jednotlivych druhov podla
obsahu, podla spOsobu vyuzivania, stanovenie zivotnosti vozidiel podl'a najazdenych
kilometrov aveku vozidiel avyhodnotenie skutoéného stavu, predpoklad potrieb
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na jednotlivé roky vychadzajuci z predpokladu najazdenych kilometrov so zohl'adnenim aj
doby pouzivania vozidiel za sledované obdobie, vypracovand nebola. Vzhl'adom
na uvedené skutocnosti nie je realny predpoklad zostavovat plan obstaravania motorovych
vozidiel.

2.2  Plan obstaravania motorovych vozidiel, PHM, prisluSenstva, poistenia, udrzby
a oprav, realizovanie planu

Plan obstaravania sa sice zostavuje, ale tento nevychadza z koncepcie a planovaci
proces je nastaveny tak, ze MV SR ako centralny obstaravatel' v pripade predbeznych
oznameni o Umysle obstardvat nemoze plnit zakonom stanovent podmienku takéto
oznamenie uverejnit o najskor od zaciatku roka. Plan verejného obstaravania podla
nariadenia MV SR zostavuje centralny verejny obstaravatel’ v st¢innosti s komoditnymi
centrami MV SR v termine do konca 15. marca bezného roka. V skuto¢nosti sa plan stal
iba informativnym a orientaénym dokumentom. To potvrdzuju jeho zmeny, ked’ napriklad
v roku 2009 bolo v komoditnej skupine automobilova, ¢lnova technika, PHM a material
planovanych osem poloziek, z ¢oho Styri boli ukonéené ramcovou dohodou, dve boli
zru$ené, jedna nerealizovana a jedna uskuto¢nena nad ramec planu s uzatvorenou zmluvou.
O tom, Ze plan verejného obstaravania bol len informativnym materialom nasvedcuje aj to,
ze za rok 2010 jeho plnenie MV SR ani nevyhodnotilo, pricom spracovalo iba Statistické
vykazy o verejnom obstaravani. Z vyhodnotenia by sa malo dat’ posudit’, preco v uvedenej
komodite nebolo to ktoré obstaravanie uskutocnené, resp. preco boli zrusené alebo
nerealizované niektoré obstardvania a preco bolo uskutocnené obstaravanie nad ramec
planu a pod., ¢o vykonané nebolo.

2.3 Realizovanie obstaravania

Kontrolou konkrétnych obstardvani bolo zistené, ze pri obstaravani osobnych
motorovych vozidiel nizsej strednej triedy v roku 2007 a vyssej strednej triedy v roku 2008
sutazné podklady V Casti ,,Opis predmetu zakazky*“ obsahovali podmienku ,,Predmetom
dodavky moze byt len automobil vyrobeny v niektorej z krajin EU, ktorého vyroba
v ponukanom vyhotoveni sa predpokladd minimalne po dobu platnosti ramcovej
zmluvy...“. Tato podmienka nebola v stlade sustanovenim § 34 ods. 7 zakona
¢. 25/2006 Z. z. o verejnom obstaravani a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov (d’alej len ,,zakon o VO).

Kritérid na hodnotenie ponuk uchddzafov v casti ,,Cena predmetu zakazky*
neobsahovali priplatky za vyhotovenie karosérie (kombi), priplatok za motor -
motorickost, pri¢om tato polozka pri kontrole jednej zdkazky predstavovala pri vitaznych
ponukach sumu od 771,43 EUR do 10 907,26 EUR vratane DPH, ¢o bolo v rozmedzi
od 8,5 % do 27 % zo zékladnej ceny dodanych vozidiel. Tieto priplatky mali priamy vplyv
na celkovi cenu predmetu zakazky a boli uvedené aj v cenovej kalkulacii v ramcovych
zmluvach uzavretych s vitaznymi uchddzacmi ako polozky zvySujuce konecni cenu
predmetu zakazky. Napriek tomu neboli sucast’ou kritérii na hodnotenie ponuk a nebola im
pridelend ziadna relativna vaha. V protiklade stymito udajmi boli ako kritéria
na hodnotenie ponuk urcené udaje o rozmeroch vozidiel, emisie aspotreba PHM
s celkovou vahou 25 %, ktoré vSak nemali priamy vplyv na celkovi cenu predmetu
zékazky. Tymto kontrolovany subjekt nepostupoval podl'a ustanovenia § 35 ods. 1 zakona
o VO.
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Okrem toho vsutaznych podkladoch Vo verejnom obstaravani osobnych
automobilov vyssej strednej triedy bolo zistené, Ze v Casti ,,Opis predmetu zakazky -
technické Specifikacie predmetu zakazky*“ boli udané technické parametre vyhovujice
Skode Superb s miniméalnymi odchylkami od udajov uvedenych v technickom preukaze
uvedeného typu vozidla. Kontrolou udajov porovnatelnych vozidiel uvedenej triedy
(VW, Peugeot, Citroén) bolo zistené, ze tieto bud’ neplnili podmienku Sirky vozidla,
razvoru alebo objemu batozinového priestoru.

Takto postavené sitazné podmienky mohli spihat iba uchadza¢i dodavajuci
vozidlo Skoda Superb, ¢o potvrdili aj vysledky sttaze. Stanovené technické poziadavky
neboli v sulade s ustanovenim § 34 ods. 1 pism. b) zékona o VO a ustanovenim § 9 ods. 2
zékona o VO.

Okrem uvedeného KR PZ PO vroku 2009 pri obstarani motorovych vozidiel
Vv pripade 22 vozidiel KIA uhradil 405 255,40 EUR pred uskuto¢nenim dodéavky vozidiel,
¢im postupoval v rozpore s prislusnym ustanovenim zakona ¢&. 523/2004 Z. z.
0 rozpoctovych pravidlach verejnej spravy aozmene adoplneni niektorych zikonov
Vv zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zdkon o rozpoctovych pravidlach verejnej
spravy®) o poskytovani preddavkov, ¢im nedodrzal finan¢nu disciplinu podl'a § 31 ods. 1
pism. 1) uvedeného zakona. Sucasne nespravnym ucétovanim o zaradeni obstaranych
motorovych vozidiel do Uctovnej evidencie pred ich dodanim kontrolovany subjekt konal
V rozpore s platnymi postupmi uctovania, ¢o bolo v rozpore s prisluSnym ustanovenim
zakona €. 431/2002 Z. z. o Gctovnictve V zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zdkon
0 uctovnictve®). Nespravnou evidenciou majetku nebol dodrzany zakon ¢. 278/1993 Z. z.
0 sprave majetku Statu v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zdkon o sprave majetku
Statu®).

2.4  Obstaranie letnych a zimnych pneumatik

Nékup pneumatik bol vroku 2009 realizovany na zéklade ramcovej zmluvy.
V roku 2010 po ukonceni platnosti ramcovej zmluvy a vzhl'adom na netspeSne vykonanu
verejnil sutaz (opakovane zrusenii raz verejnym obstardvatefom a druhy raz Uradom
pre verejné obstaravanie) KR PZ postupovali individuélne, pricom Vv niektorych pripadoch
porusili prislu$né ustanovenia zakona 0 VO. Napriklad KR PZ BA v roku 2010 nakupilo
434 kusov pneumatik aj s prisluSenstvom spolu v sume 28 801,78 EUR, pricom nakup
nerealizovalo formou zakazky s nizkou hodnotou, ¢im nekonalo v stlade s ustanovenim
§ 9 ods. 1 zakona o VO; KR PZ ZA nepostupovalo v stlade s ustanoveniami zakona o VO,
ked” v obidvoch vyzvach na predlozenie cenovych ponuk neur¢ilo kazdému kritériu
relativnu vahu a Vv ozndmeniach o neprijati sit'aznej ponuky, zaslanych nelspeSnym
uchadzacom, neuviedlo identifikaciu GspeSného uchadzaca prijatej ponuky.
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3 Zabezpecenie hospodarnosti, efektivnosti a ufinnosti prevadzky motorovych
vozidiel

3.1  Sposob urcenia zikladnych a prevadzkovych noriem spotreby PHM, na
vybratej vzorke porovnanie a vycislenie rozdielov medzi stanovenou
zakladnou normou, prevadzkovou normou a idajmi uvedenymi v dokladoch
od vyrobcov motorovych vozidiel

Kontrolou bolo zistené, Ze pre stanovovanie vySky noriem spotreby PHM
sluzobnych motorovych vozidiel v Stitnom sektore neexistuje legislativna tUprava.
Prieskumom ako postupuju ostatné organizécie bolo zistené, ze rozne organizacie Statnej
spravy postupuju podla vlastného uvaZenia r6zne, niektoré stanovuji normy spotreby
pre mesto a jazdu mimo mesta, iné pre letnt a zimnu prevadzku.

Pre podnikatel'ské subjekty tuto oblast’ z hl'adiska uplatiiovania datiovych vydavkov
upravuje zakon o dani z prijmu, ktory umoziuje uplatiiovat’ naklady na spotrebované PHM
podl’a cien platnych v €ase ich ndkupu, prepocitané podl'a spotreby uvedenej v osvedceni
0 evidencii alebo v technickom preukaze.

Pre organizacie Statnej spravy takato uprava neexistuje a ako jediné kritérium tu
ostava hospodarnost’ a efektivnost’, ¢o si jednotlivé subjekty mézu vysvetl'ovat’ rozdielne.

MV SR stanovilo normy spotreby PHM rozdielne ako uvadzaju doklady
K prislusnym sluzobnym vozidlam od ich vyrobcov, na zaklade pisomnych vyjadreni
vyrobcov vozidiel, podl'a ktorych norma spotreby uvadzana v technickom preukaze
vozidla je stanovend podl'a predpisanych noriem pre homologizaciu vozidla a je zistovana
Vv idedlnych laboratornych podmienkach a je tzv. idedlnou spotrebou.

Zuvedenych doévodov MV SR pouziva normy spotreby PHM uvedené
Vv technickom preukaze vozidla len ako orientatné adava vozidla (jedno vozidlo
z typového radu) tzv. prelitrovat’ autorizovanej osobe a na zaklade toho stanovuje zakladné
normy spotreby rozdelené podl'a rezimu prevadzky.

Tento spdsob pri stanoveni normy spotreby PHM motorovych vozidiel je
z hl'adiska dodrziavania hospodarnosti sice spravny, ale nie je priamo podporeny Ziadnou
legislativnou Upravou. Pre zjednotenie stanovovania a pouZzivania noriem spotreby PHM
Vv Statnej sprave bude potrebné tuto oblast’ legislativne upravit’.

Vychadzajic zo zakladnej normy spotreby stanovuje Statutarny organ
prevadzkovatela vozidla prevadzkovi normu spotreby, ktora nemdze byt vysSia ako
zékladnd norma a ktord zohladiuje prevadzkové podmienky vozidla. V tejto suvislosti
bolo zistené, Ze prevadzkové normy neboli stanovené v kazdom pripade v sulade
s uvedenou podmienkou. Napriklad na MV SR bolo zistené, Ze prevadzkova norma
prevySovala zakladnu o + 0,4 1/100 km a vozidlo podla nej najazdilo 413 km. Ziadosti
0 schvélenie nadspotreby pri prekroceni prevadzkovej normy spotreby boli schvalované
vo vicsine pripadov ako opravnené, aj ked boli poddvané aj po uplynuti niekolkych
mesiacov. Napriklad v KR PZ BA zo $iestich takychto pripadov bolo V piatich pripadoch
schvalovanie vykonané v nasledujicom u¢tovnom obdobi. Schvalovanie opravnenej
nadspotreby mozno v takychto pripadoch povazovat za formalne, nakol’ko nadspotreba
PHM bola uz v Case jej schvalenia zauctovana do prevadzkovych ndkladov KR PZ BA
predchadzajiceho rozpoctového roka. V niekol’kych pripadoch nadspotreby nebola ziadost’
podand vébec.
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3.2  Sledovanie a vyhodnocovanie jazd sluzobnych vozidiel a ¢erpanie PHM

Zakladnym dokladom opravnenosti vykonanych jazd je kniha prevadzky, ktora
stcasne sluzila k vyuctovaniu spotreby PHM. Kontrolou bola preverena vzorka sluzobnych
vozidiel, ¢i boli dodrzané jednotlivé ustanovenia nariadenia o0 prevadzke sluzobnych
motorovych vozidiel. Zistené bolo, ze v niektorych pripadoch (napr. MV SR) neboli
uvadzané udaje ako st meno vodi¢a, miesto odchodu, presny ciel’ jazdy, tdaje v niektorych
pripadoch neboli uvedené CitateI'ne, a pod. V niektorych pripadoch (MV SR v 4 pripadoch)
boli uvedené nerealne udaje o najazdenych km, ako napriklad pri jazde KoS$icka —
Pribinova bolo uvedené najazdenie 69 km, ale v skuto¢nosti je vzdialenost’ cca 5 km.

V niekol’kych pripadoch neboli zaznamenané vsetky doplnenia PHM v knihe
prevadzky (napr. KR PZ TN za obdobie 07/2009).

Takto vedené zaznamy neboli v zmysle ustanovenia § 32 zakona o Uctovnictve
preukéazatelné, lebo ich obsah priamo nedokazoval skuto¢nost’ a zdroven aj Gctovnictvo
uctovnej jednotky vzmysle ustanovenia § 8 ods.4 toho istétho zakona nebolo
preukazatelné. Vyssie uvedené vykazovanie dizok tras jazd nebolo v siilade
S dodrziavanim hospodarnosti prevadzky sluzobnych vozidiel atymto sposobom
vyuctované finanéné prostriedky nezabezpeCovali hospodarnost, efektivnost’ a ucinnost’
ich pouzitia v zmysle ustanovenia § 19 ods. 6 zakona o rozpoc¢tovych pravidlach verejne;j
spravy.

Tento stav by sa dal okrem iného zmenit' aj postupnym zavedenim satelitnej
a vypoctovej techniky do vyhodnocovania a sledovania prevadzky sluzobnych vozidiel
(okrem Specialnych utvarov MV SR) napriklad podla praxe zo sikromného sektora, inych
Statnych intitacii alebo krajin EU.

Kontrolou ndkupu PHM podrla jednotlivych sposobov a vyhodnotenim vyhodnosti
jednotlivych spdsobov nakupu PHM ako aj ich porovnanim s priemernymi cenami
uvadzanymi Statistickym uradom SR (d’alej len SU SR*) vyplynulo, Ze najvyhodnejsi
sposob nakupu PHM bol z vlastnych Cerpacich stanic a najmenej vyhodny spdsob bol
nakup v hotovosti. Porovnanim podielu jednotlivych sposobov nakupu PHM v litroch
vyplynulo, Ze najvacsi podiel nakupov PHM bol uskutocnovany prostrednictvom
platobnych kariet s obmedzenim na vybranu Cerpaciu stanicu (v roku 2009 az 58,88 %;
vroku 2010 az 53,52 %) ado vlastnej Cerpacej stanice (v roku 2009 podiel 35,11 %;
v roku 2010 podiel 40,07 %).

Pri nakupe benzinu v hotovosti v roku 2009 bola cena voc¢i priemernym cendm
vykazovanym SU SR vyssia o 8,7 % a voéi najvyhodnejsiemu ndkupu do vlastnej Serpace;
stanice bola vyssia 021,36 %. Pri ndkupe benzinu v hotovosti v roku 2010 bola cena
VO&i priemernym cenam vykazovanym SU SR niz§ia 0 2,08 % a vo¢i najvyhodnejsiemu
nakupu do vlastnej Cerpacej stanice bola vyssia o 10,48 %. Z toho vyplyva, Ze nakup
v hotovosti bol najmenej vyhodny nakup z hl'adiska ceny.

3.3  Sposob vyhodnocovania spotreby PMH sluZzobnych vozidiel pri ukon¢eni
kalendarneho mesiaca

Vodi¢i sluzobnych vozidiel mali podla pokynu MV SR 0normach PHM
vyhodnocovat’ spotrebu PHM pravidelne mesacne. Vodici nepostupovali v kazdom pripade
v stlade stymto pokynom anevyhodnocovali mesa¢ne spotrebu vozidla, napriklad
v MV SR boli zistené pripady vyhodnotenia spotreby za jul, august, september a oktober
2009 (za 4 mesiace) naraz a pod.
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V zmysle uvedeného pokynu vodi¢i vzdy kdatumu kazdého vyuctovania
spotrebovanych PHM mali mat’ na¢erpant plna nadrz alebo museli mat’ presne definovany
objem zvysku PHM. V mnohych pripadoch kontrolovanych vzoriek boli vo vytctovani
PHM udavané zvysky v nadrziach, ktoré neboli objemovo presne definované, ¢im nebolo
dodrzané prislusné ustanovenie uvedeného pokynu (MV SR, KR PZ BA, KR PZ KE
a pod.).

Kontrolou vykonanej inventarizacie bolo zistené, Zze inventira pohonnych latok
vo vlastnych nadrziach k 31.12.2009 nebola vykonana v stilade s § 30 ods. 1 zakona
o0 uctovnictve. Napriklad KR PZ KE pri vykonani fyzickej inventiry V inventurnych
supisoch neuviedlo skuto¢ne zisteny stav v nadrziach, ale uviedlo stavy evidované
v skladovej evidencii, ¢im pri porovnani s G¢tovnym stavom nebol zisteny rozdiel medzi
stavom pohonnych latok v nadrziach zistenym fyzickou inventirou. V skutocnosti subjekt
prijal do nadrzi nové dodavky PHM, ktoré¢ boli fakturované a zaevidované do skladove;j
evidencie az v nasledujiicom roku. Taktiez bolo zistené, Ze inventira zostatkov pohonnych
latok v nadrziach automobilov nebola uskuto¢nena v sulade s § 30 zakona o uctovnictve,
ked” v inventurnych supisoch bol uvedeny zostatok paliva, ktory vSak v niektorych
pripadoch bol vyssi, ako bol objem nadrze vozidla. V inventirnom stpise nebol uvedeny
zostatok zisteny v nadrzi vozidla a zostatok zisteny v zdloznych bandaskach.

V niektorych pripadoch boli prevadzkované vozidla, ktoré mali poruchu pocitaca
prejdenej vzdialenosti, Co bolo v rozpore s prisluSnym ustanovenim internej normy MV SR
tym, ze sluzobné vozidlo s nefungujicim pocitatom prejdenej vzdialenosti nebolo
vyradené z prevadzky do ¢asu, kym nebola porucha odstranena (napriklad KR PZ KE,
KR PZ PO). Zaroven v pripadoch KR PZ PO vykazovanim roznych udajov o stave
pocitadla km pri vymene tachometra utroch vozidiel audajov v prevadzkovej knihe
kontrolovany subjekt nezabezpecil preukéazatel'nost” uctovného zadznamu, tykajuceho sa
toho istého uctovného pripadu, ¢im konal v rozpore so zdkonom o G¢tovnictve.

3.4 RieSenie $kodovych pripadov na sluZobnych motorovych vozidlach

V zmysle nariadenia MV SR povolenie na vedenie sluZzobnych vozidiel je listina,
ktort je mozné vydat’ v kategérii vodi¢ referent okrem iného len zamestnancovi, ktory je
poisteny za Skody spOsobené pri vykone povolania. Zmluvy uzatvorené medzi
zamestnancami a poistoviiou neboli Kk dispozicii. Vodi¢ referent predkladal cestné
prehlasenie 0 poisteni, ale MV SR nemalo k dispozicii ani képiu dokladu preukazujucu
splnenie tejto podmienky. V niektorych pripadoch (napr.: KR PZ BA) vodi¢i, ktori zavinili
poskodenie vozidla, nemali uzatvorené poistenie voci Skodam pri vykone povolania, hoci
bez poistenia neboli opravneni viest’ sluzobné motorové vozidlo.

Zistené bolo zdihavé riesenie $kodovych pripadov, ked napriklad v evidenénej
knihe o skodach za rok 2009 bolo zapisanych 40 dopravnych nehdd zavinenych, 0 ktorych
do ukoncenia kontroly nebolo vydané rozhodnutie o vyske Skody. Vodi¢i v niektorych
pripadoch predpisané pohl'adavky neuhradzali v sulade s rozhodnutim, resp. nedodrZiavali
terminy thrad.

4 Opravy a uadrzba sluzobnych motorovych vozidiel

Porovnavanim nékladov na opravy (bez oprav v ddsledku nehdd) piatich
najpouzivanejSich typov vozidiel, z kazdého typu po desat nehavarovanych vozidiel
(znatky SKODA FABIA, SKODA OCTAVIA, VW PASSAT, KIA CEED a BMW)
s najazdenymi km od 150 do 200 tis. km za samotny tirad MV SR vyplynulo, ze vozidla
S vysSou obstaravacou cenou (VW a BMW) mali az o vySe 33 % nizsi podiel nakladov
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na udrzbu aopravy voc¢i nadobudacej cene ako vozidla s nizSou obstardvacou cenou
(SKODA FABIA, SKODA OCTAVIA), ale vzhladom na naklady na opravu a udrzbu
a vzhl'adom na cenu nahradnych dielov a ceny sluzieb podl'a typu vozidla (bez KIE CEED)
ako aj na najazdené km, sa ako najvyhodnejsie javili vozidla VW PASSAT (naklady
na opravy na jeden najazdeny km boli 0,045 EUR) a FABIA (naklady na opravy na jeden
najazdeny km boli 0,047 EUR).

Na opravu a udrzbu sluzobnych motorovych vozidiel v rezortnych automobilovych
opravovniach boli kontrolovanym subjektom v roku 2009 Eerpané rozpoctové finanéné
prostriedky vsume 4616 316 EUR av mimorezortnych opravovniach v sume
1289 139 EUR. V roku 2010 boli na tento tcel Cerpané rozpoctové financné prostriedky
na opravu a udrzbu v rezortnych automobilovych opravovniach v sume 5 340 952 EUR
a v mimorezortnych opravovniach v sume 902 730 EUR.

Porovnanim rozpoctovych financénych prostriedkov cerpanych na opravy
Vv rezortnych automobilovych opravovniach a v mimorezortnych opravovniach v rokoch
2010 a2009 bol zisteny narast z podielu 78,17 % oprav v rezortnych opravovniach
v roku 2009 na 85,54 % v roku 2010, ¢o bol priaznivy trend.

Cena 1 normohodiny bez DPH v rezortnej opravovni bola dohodnuta v priebehu
roka 2009 vo vyske 12,40 EUR a k 01.06.2010 bola dohodnuta vo vyske 14,90 EUR.
V stcasnosti bola cena za 1 normohodinu Vv rezortnej opravovni dohodnutd vo vyske
15,10 EUR bez DPH.

Urad MV SR (s vynimkou S$pecidlnych tutvarov MV SR) vykonaval opravy
sluZzobnych vozidiel v rezortnej opravovni Automobilové opravovne MV SR, as.,
Bratislava av jedinej zmluvne zabezpeCenej mimorezortnej opravovni, ktora bola
Vv kontrolovanom obdobi drZitel'om potvrdenia o priemyselnej bezpecnosti podnikatela.

AO MV SR, a. s. neboli do ukonéenia kontroly NKU SR drzitefom previerky
priemyselnej bezpe¢nosti, ¢o bol jeden z dévodov zadévania oprav sluzobnych vozidiel
Specidlnych Gtvarov MV SR do mimorezortnej opravovne.

KR PZ vykonavali opravy s roéznym podielom v mimorezortnych opravovniach
podl'a dostupnosti rezortnej opravovne (napriklad KR PZ PO podiel oprav v roku 2010
vo vlastnych oSetrovniach bol 18 %, vrezortnych 77 % aVv mimorezortnych 5 %,
S roznymi cenami za normohodinu. Tieto dosahovali r6znu vysku (napriklad KR PZ ZA sa
pohybovali od 27,90 do 36,50 EUR bez DPH za servisné prehliadky v autorizovanych
opravovniach, KR PZ PO od 17,38 do 17,75 EUR s DPH a pod.).

Opravy vykondvané v mimorezortnych opravovniach komplikovalo aj to,
ze v niektorych vozidlach bolo potrebné zablokovat' radiokomunikacny systém (napr.:
KR PZ NA a pod.).

Vzhl'adom na to, ze rezortné opravovne dostatocne nepokryvaju uzemie (BA, B.B.,
KO a pobocka ZA) tak, aby boli dostupné pre vsetky zlozky KR PZ, je na zvazenie, ¢i ich
netreba uzemne rozs$irit” aj za cenu nie Gplného vybavenia ako st terajSie opravovne, resp.
lepsie vybavit’ alebo prebudovat’ terajSie automobilové oSetrovne, tak aby mohli vykonavat
jednoduchsie opravy.

Okrem toho v zmysle ustanovenia internej normy MV SR kontrolné merania
spotreby PHM sluzobnych vozidiel vykondva kazda rezortnd opravoviia, pricom ucelom
tohto merania je ziskanie spolahlivych podkladov pre overenie noriem spotreby PHM.
Pre ziskanie spolahlivych udajov AO MV SR nie je pre tuto ¢innost autorizovanou
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osobou, ¢o moze sposobovat’ problémy pri spornych situaciach a preto by bolo vhodné
rozsirit’ moznosti aj pre vyuzivanie tejto Cinnosti.

5 Nakladanie s prebytoénymi a neupotrebite’nymi sluZobnymi motorovymi
vozidlami

Vroku 2009 a 2010 MV SR aKR PZ darovali obciam 474 aobc¢ianskym
zdruzeniam 13 osobnych motorovych vozidiel. Okrem toho na fyzickt likvidaciu bolo
odovzdanych v roku 2009 spolu 165 osobnych motorovych vozidiel a v roku 2010 spolu
86 ks.

Kontrolou bol prevereny na 100 % vzorke postup pri darovani osobnych
motorovych vozidiel a posudena hospodarnost’ a efektivnost’ darovania motorovych
vozidiel aj spreverenim, ¢i aako dlho ostali vozidla uobdarovanych subjektov
a na vybratej vzorke postup pri fyzickej likvidacii vozidiel.

Pri darovanych vozidlach boli k darovacim zmluvdm predlozené podklady
so zdovodnenim prebytoc¢nosti majetku, prislusné suhlasy a rozhodnutia.

Prehlad darovanych a likvidovanych vozidiel (vratane pre iné Stitne organizacie
a Skoly):

darované likvidované
Nazov
2009 2010 2009 2010
KR PZ BA 42 8 - -
KRPZTT 16 6 9 4
KR PZNR 21 3 4 4
KRPZTN 5 8 0 0
KR PZ BB 57 8 3 0
KR PZ ZA 16 12 0 0
KR PZ KE 13 36 0 0
KR PZ PO 76 25 0 0
Spolu KR PZ: 246 106 13 8
MV SR 77 178 152 78
SPOLU: 323 284 165 86

Kritériom na hodnotenie tohto bodu bolo plnenie podmienky bezplatného darovania
vozidiel, ktorym je darovanie na ucely pouzivania na preneseny vykon Statnej spravy
a vykon ¢innosti samotnej obce podla ustanovenia § 11 ods. 7) pism. b) zédkona 0 sprave
majetku Statu, podla ktorého spravca moéze so suhlasom zriad’'ovatel'a darovat” hnutel'né
veci Vo vlastnictve $tatu, okrem iného obci alebo vyssiemu uzemnému celku, na plnenie
uloh preneseného vykonu Statnej spravy alebo na vykon samospravy, ako aj ¢lanok III.
ods. 4 darovacich zmluv, podl'a ktorého dar je tiez ureny na plnenie tloh preneseného
vykonu Statnej spravy a uloh obce.

Kontrolou plnenia tohto kritéria bolo zistené, Ze vzhladom na podmienky
darovacich zmliv, zmeny majitel'ov a evidenciu motorovych vozidiel, sa tieto podmienky
neplnili, resp. sa mohli plnit’ len vel'mi kratky cas.
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Z darovanych vozidiel obciam spolu za roky 2009 a 2010 vobec nebolo
evidovanych v SR 88, ¢o bolo 18,6 %. Pdvodne obdarovany majitel’ (obec) sa zmenil
v 131 pripadoch, ¢o bolo 27,6 % z obciam darovanych vozidiel, v tom zmena na stkromné
osoby bola v 126 pripadoch, ¢o bolo 26,6 %, na podnikatel'ské subjekty v 4 pripadoch
a Vv jednom pripade na neziskovu organizaciu — pol'ovnicke zdruzenie. Zmeny majitelov sa
v mnohych pripadoch uskutoc¢fiovali aj okamzite v deit zaevidovania na obec, kedy sa
nasledne vozidlo zaevidovalo na int osobu (napr.: v jednom pripade na obec D. ani nebolo
zaevidované a hned’ bolo prevedené na polovnicke zdruzenie), v 37 pripadoch boli
prevedené z obce do jedného mesiaca na sukromné osoby, v tom 13 pripadov v ten isty
deni, jednom po Styroch dnoch, v dvoch do piatich dni, v jednom po dvanastich dnoch,
v jedenom do dvoch tyzdnov, v piatich do troch tyzdnov a pod. Uvedené nenasvedcuje
tomu, ze vozidlad boli ziadané na preneseny vykon Statnej spravy alebo vykon ¢innosti
samotnej obce.

Kontrola NKU SR vzhl'adom na schvaleny predmet kontroly nepreverovala dovody
takéhoto postupu jednotlivych obci. MV SR a KR PZ ako darcovia nevyuzili ustanovenie
¢l. Il ods. 5 darovacich zmlav, podla ktorého si darca vyhradil pravo kontroly, ze dar bol
pouzity na dohodnuty ucel a v pripade porusenia zmluvy v ucele pouzitia daru, obdarovany
bol povinny vratit’ tento dar darcovi, ¢o sa v uvedenych pripadoch nestalo.

Zuvedeného vyplyva, Ze v mnohych pripadoch darované motorové vozidla
nesluzili a ani neslizia na Gcel, na ktory boli obciam darované, Cize ustanovenie ¢l. III
0ds. 4 zmluv sa nedodrziavalo, ¢im sa neplnilo ani ustanovenie § 11 ods. 7) pism. b)
zakona O sprave majetku Statu. Obce v mnohych pripadoch tieto vozidla predali
a v niektorych pripadoch fyzické osoby takto ziskali aj po dve motorové vozidla.

Niektoré obce dostali aj viacero motorovych vozidiel, napriklad obec J. s poctom
obyvatelov 231 dostala 11 vozidiel, obec O.J. s poctom obyvatelov 1600 dostala
10 vozidiel, obec T. so 656 obyvatel'mi dostala 8 vozidiel, N.P. s po&tom obyvatelov 114
dostala 6 vozidiel a pod.

V jednom pripade KR PZ ZA ponuklo sluzobné motorové vozidlo Skoda Fabia ako
prebyto¢ny majetok Statu Statnym rozpoctovym organizaciam i napriek tomu, ze o tomto
hnutel'nom majetku ako prebyto¢nom majetku $tatu nerozhodlo k datumu tejto ponuky.
Tymto konanim nepostupovalo podl'a ustanovenia § 3 ods. 3 zakona 0 sprave majetku
Statu.

Dalej bolo zistené, Ze na niektoré vozidla v poslednom roku pred darovanim boli
vynaloZené vicsie naklady na opravy (napriklad: na vozidlo Skoda Fabia v KR PZ BA
v poslednom obdobi pred darovanim bola na opravu vozidla vynalozena suma 4 505 EUR,
pri¢om po oprave a pred darovanim najazdilo 9, 5 tis. km).

Na MV SR bola preverena ndhodne vybrata vzorka 18 sluzobnych motorovych
vozidiel odovzdanych na fyzické zlikvidovanie za rok 2009 — 2010, ktoré protokolarne
prevzala spracovatel'ska firma na fyzickd likvidaciu, devét vozidiel malo k 04.07.2011
tabul’ku s evidenénym ¢islom a z toho sedem bolo k junu 2011 v evidencii motorovych
vozidiel. Tieto vozidla eviden¢ne zlikvidované neboli, hoci knim boli vyhotovené
potvrdenia o prevzati starého vozidla na spracovanie spracovatel'skou firmou.
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Zhrnutie

MV SR spolu s KR PZ k 01.06.2011 prevadzkovalo 4586 osobnych motorovych
vozidiel (spolu s vozidlami do 3,5 t), pricom normativny pocet bol stanoveny na 4 348,
¢o bolo 0238 viac ako stanoveny pocet, ¢im nebolo dodrzané ustanovenie interné¢ho
predpisu, podla ktorého prevadzkovatel nesmie pripustit prevadzkovanie vozidiel
nad pocet u¢eny normativom.

V roku 2009 bola udrzba a opravy osobnych motorovych vozidiel vykonavané
v hodnote 4,616 mil. EUR a z toho 78,17 % podielom boli vykonané v AO MV SR, a.s.,
v roku 2010 to bolo v sume 5,341 mil. EUR s podielom 85,54 %. Na pomerne vysoky
podiel vykonavanych oprav v mimorezortnych opravovniach (rok 2009 v percentudlnom
podiele 21,83 % a 14,46 % v roku 2010) vplyvalo okrem iné¢ho aj to, ze AO MV SR, a. s.
nemaju previerku priemyselnej bezpe€nosti ako aj dostupnost’ opravovni z hladiska
vzdialenosti k jednotlivym subjektom KR PZ a pod.

Plan servisnych prehliadok a oprav, ktory by mohol urychlit dizku vykonu
servisnych prehliadok, tieto skvalitnit’ a umoznil by koordinovat’ vykonavanie prehliadok
s AO MV SR, a.s., nebol zostavovany.

Podl'a vykonanej analyzy skladby osobnych motorovych vozidiel z hl'adiska veku
a najazdenych kilometrov, tato nie je priazniva. Uvedené nema ZelateIny vplyv na ich
spolahlivost’ a naklady na ich prevadzku, ked podiel vozidiel s najazdenim viac ako
200 tis. km sa v roku 2010 pohyboval od 19,6 % v KR PZ BA az po 34,0 % v KR PZ KE
av priemere za KR PZ bol tento podiel 27,1 % a spolu s tradom ministerstva 25,0 %.
Podiel podla vekovej skladby za KR PZ dosiahol v roku 2010 spolu 25,2 % a s MV SR
29,4 %. Aj MV SR vykazovalo opotrebenie majetku v polozke dopravné prostriedky
za kapitolu na 69,6 %. Samotny systém obnovy motorovych vozidiel je zalozeny
na skutoc¢nosti hromadnych nakupov, ked su na to finan¢né prostriedky. Hromadnymi
nakupmi sa situécia jednorazovo zlepsi, ale nasledkom toho st v tom istom ¢ase dopravné
prostriedky opdt’ hromadne opotrebené a je ich znova potrebné hromadne vymenit, ¢o
nevytvara najlepsie predpoklady v dlhodobo dobrej skladbe motorovych vozidiel.

Analyza potrieb (koncepcia) vybavenia motorovymi vozidlami podla jednotlivych
druhov podla obsahu, sposobu vyuzivania, podla najazdenych kilometrov a veku,
so zohl'adnenim prevadzkovych podmienok, doloZzend nebola a bez nej nie je realny
predpoklad zostavovat’ plan obstardvania vozidiel a ani stanovenia normativnych poctov
vozidiel, ¢o sa odzrkadl'uje na nedodrZani normativnych poctov, ked tieto boli prekrocené
ku koncu polroka 2011 o 238 ks.

Plan verejného obstaravania motorovych vozidiel sa internym predpisom
0 jednotnom postupe pri verejnom obstaravani stal informativnym dokumentom, ¢o
vyplyva jednak ztoho, ze nie je vypracovand koncepcia vybavenia motorovymi
vozidlami, ako aj zo systému pridel'ovania finan¢nych prostriedkov, nasledkom coho boli
uskutocnené zmeny planu, ked’ za rok 2009 zo 157 poloZiek bolo ukoncenych a vo faze
realizécie 69, okrem toho nad ramec planu bolo 29 poloziek. V komodite automobilova
a ¢lnova technika z 8 planovanych poloziek 4 boli realizované, dve boli zrusené, jedno
nerealizované a jedno uskuto¢nené nad ramec planu.
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V dvoch pripadoch VO neboli do kritérii na vyhodnotenie ponik zapracované
priplatky za polozky, ktoré priamo ovplyviovali vysledni cenu motorovych vozidiel,
¢im nebolo postupované v sulade s prislusSnym ustanovenim zékona o VO, podl'a ktorého
sa pri zadavani zdkazky musi uplatiovat’ princip hospodarnosti a efektivnosti.

V jednom pripade sutazné podmienky obsahovali podmienku, Ze predmetom
zdkazky moze byt len automobil vyrobeny v niektorej z krajin EU, tato podmienka nebola
v stlade s prislusSnym ustanovenim zékona o VO, podla ktorého poziadavky sa nesmu
odvolavat’ na krajinu, oblast’ alebo miesto povodu alebo vyroby.

V jednom pripade sutazné podmienky v technickej Specifikacii zakazky uvadzali
technické udaje ako rozchod vpredu a vzadu a pod., ktoré spiiial len jeden typ vozidla,
¢im nebol zabezpeteny rovnaky pristup pre vietkych uchadzacov a spifali ich len
dodavatelia znatky Skoda Superb, o nebolo v sulade s prislusnym ustanovenim zakona
o VO.

Kontrolou stanovenia zakladnych a prevadzkovych noriem spotreby motorovych
vozidiel bolo zistené, Ze uvedena oblast’ nie je pre Statne organizacie legislativne upravena
vSeobecne zavidznou pravnou normou. Porovnanim s inymi §tdtnymi organizaciami bolo
zistené, ze pre tie isté motorové vozidla sa normy spotreby stanovuju diametralne odliSne
a uplne rozdielne od tdajov uvedenych v technickych preukazoch tychto vozidiel.

Podla interného predpisu ,,Kontrolné merania spotreby PHM sluzobnych vozidiel
vykonava kazd4d rezortnd opravoviia, pricom ucelom tohto merania je =ziskanie
spolahlivych podkladov pre overenie noriem spotreby PHM...“ Kontrolou bolo zistené,
ze AO MV SR nie je pre tato ¢innost’ autorizovanou osobou, ¢o moze sposobovat
problémy pri spornych situaciach.

Pri sledovani prevadzky motorovych vozidiel bolo zistené, Ze tato nie vo vSetkych
pripadoch bola vykazovana spravne, ked pri referentskych vozidlach neboli vykdzané
konkrétne udaje o mieste odkial’ a kam sa s vozidlom islo, ked’ napriklad bolo uvedené
pouzitie vozidla na trase ,,BA I. — BA V.* apod., uvddzané bolo ubehnutie nereilneho
po¢tu km, ktoré nezodpovedalo vzdialenostiam medzi vychodiskovym miestom
a cielovym, neboli uvadzané uplne a Citatelne vyplnené udaje o mene, priezvisku
a ostatné udaje podla knihy prevadzky, co nebolo v sulade s prislusSnym ustanovenim
interného predpisu ako aj zakona o uctovnictve, lebo ich obsah priamo nedokazoval
skutoénosti. Neredlne vykazovanie dizky najazdenych km nebolo ani v stlade
S prisluSnym ustanovenim zakona 0 rozpoc¢tovych pravidlach verejnej spravy o dodrZani
maximalnej hospodarnosti, efektivnosti a ti¢innosti. Tento stav by sa dal okrem iného
zmenit’ aj postupnym zavedenim satelitnej a vypoctovej techniky do vyhodnocovania
a sledovania prevadzky sluzobnych vozidiel.

Vo vyhodnocovani spotreby PHM sluzobnych motorovych vozidiel pri ukonceni
kalendarneho mesiaca vodi¢i v niektorych pripadoch tato nevyhodnotili mesacne,
ale za viac mesiacov, ¢im nepostupovali v sulade s prisluSnym ustanovenim internej
normy. V niektorych pripadoch nebolo dodrzané aj dalsie ustanovenie tejto normy,
ked ku kazdému vyactovaniu PHM muselo mat vozidlo nacerpanu plnti nadrz,
ale v skutoc¢nosti boli vo vozidlach zvysky PHM bez ich presnejsieho definovania.

Vo vycisleni arieSeni Skodovych pripadov bol zisteny vysoky podiel odpisanych
pohladavok zo $kdd zo zavinenych dopravnych nehdd, aj ked v stilade so zakonom.
V roku 2009 to bolo na MV SR 24,18 % a v roku 2010 to bolo 11,53 % z celkovej skody.
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Nedostatky boli zistené vo vedeni eviden¢nej knihy nehod, ked” v nej neboli nehody
zaznamenavané chronologicky za sebou v ¢asovom slede ako sa stali, ¢o nebolo v sulade
s prislusnym internym pokynom. Neboli vedené podla predtlace a tidaje v nej neboli
presné.

Preukazané nebolo aj plnenie interného predpisu o tom, ze povolenie na vedenie
sluzobného vozidla je mozné vydat’ vodicovi referentovi len zamestnancovi, ktory je
poisteny za Skody sposobené pri vykone povolania. MV SR ma iba Cestné prehlasenia
0 poisteni bez dokladu, ktory by preukazoval poistenie.

Zistené bolo aj dlhé trvanie riesenia Skodovych pripadov vzniknutych z dopravnych
nehdd, ked’ napriklad za rok 2009 bolo v evidenénej knihe MV SR zapisanych
40 dopravnych nehdd zavinenych, o ktorych nebolo do skoncenia kontroly rozhodnuté
0 vyske Skody.

Vyhodnotenim nékladov na opravy a udrzbu porovnanim s nadobudacou cenou ako
aj najazdenymi km (bez oprav po nehodach) podla vybratej vzorky jednotlivych typov
vozidiel (gkoda Fabia, Skoda Octavia, VW Passat, KIA Cee"d, BMW) s priblizne
rovnakym poctom najazdenych km a rovnako starych bolo zistené, Ze z hladiska
dodato¢nych nakladov v prepocte na najazdené¢ km najlepSie vysledky mali VW Passat
$0,045 EUR/km anasledne Skoda Fabia s 0,047 EUR/km, na ¢o mala vplyv aj cena
nahradnych dielov a cena sluzieb.

Vo vyradovani vozidiel bolo zistené, ze v rokoch 2009 a 2010 MV SR a KR PZ
darovali obciam 474 a ob¢ianskym zdruzeniam 13 osobnych motorovych vozidiel. Okrem
toho na fyzicku likvidaciu bolo odovzdanych vroku 2009 spolu 165 osobnych
motorovych vozidiel a v roku 2010 spolu 86 ks.

Kontrolou bolo zistené, ze vzhladom na podmienky darovacich zmlav, zmeny
majitelov a evidenciu motorovych vozidiel, sa zmluvné podmienky neplnili v tom,
ze v mnohych pripadoch darované motorové vozidld nesliZili a ani nesluZia na ucel,
na ktory boli obciam darované, ¢im sa neplnilo ani prislu$né ustanovenie zdkona o sprave
majetku Statu. Obce v mnohych pripadoch tieto vozidla predali a v niektorych pripadoch
fyzické osoby takto ziskali aj po dve motorové vozidla. Niektoré obce dostali aj viacero
motorovych vozidiel.

Dalej bolo zistené, Ze na niektoré vozidla v poslednom roku pred darovanim boli
vynalozené vicSie naklady na opravy. Na MV SR z nahodne vybratej vzorky 18
sluzobnych ~ motorovych  vozidiel odovzdanych na  fyzické  zlikvidovanie
za rok 2009 — 2010, ktoré protokolarne prevzala spracovatel'ska firma na fyzicka
likvidaciu, 9 vozidiel malo k 04.07.2011 tabulku s evidenénym ¢islom a z toho 7 bolo
Kk janu 2011 v evidencii motorovych vozidiel. Tieto vozidla evidencne zlikvidované neboli,
hoci knim boli vyhotovené potvrdenia o prevzati starého vozidla na spracovanie
spracovatel'skou firmou.

Pre rieSenie zistenych problémov NKU SR odportéa:

e venovat zvySenu pozornost nakladaniu s majetkom §tatu s dorazom na dodrziavanie
podmienok pri darovanom majetku vo vSetkych kapitolach Statneho rozpoctu,

e legislativne upravit’ stanovovanie noriem spotreby PHM pre Statne organizécie,

e vybavenie policajného zboru motorovymi vozidlami riesit’ systémovo na zéklade
dlhodobejsej koncepcie.
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Protokoly o vysledku kontroly boli prerokované soO Statutdirnymi organmi
kontrolovanych subjektov, prip. ich splnomocnencami. Kazdému Statutdrnemu organu
bolo wulozené prijat opatrenia na odstranenie kontrolou zistenych nedostatkov
a v stanovenom termine ich predlozit NKU SR.
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