Sprava o vysledku kontroly hospodarenia s finanénymi prostriedkami vynaloZenymi
v suvislosti s plnenim tloh v oblasti kombinovanej dopravy

Kontrolna akcia bola vykonana na zaklade planu na rok 2009. Uéelom kontrolnej
akcie bolo preverit’ efektivnost’ kombinovanej dopravy z hl'adiska technologii, Gispor energie,
rychlosti prepravy tovarov a porovnat’ ndkladovost’ na jednotku vykonu.

Predmetom kontrolnej akcie bolo:

e Prehl'ad o finan¢nych prostriedkoch a ich ¢erpanie v oblasti kombinovanej dopravy.

e Uplatinovanie pravnych predpisov a uplatiiovanie noriem ES v kombinovanej doprave.
Struktara prepravy tovarov a §truktiira kombinovanej dopravy.

Energetickd naro¢nost’ jednotlivych druhov preprav.

Prehl'ad o vykonoch v kombinovanej doprave a naklady na jednotku vykonu.

Podiel kombinovanej dopravy na celkovej Zelezni¢nej doprave.

Celkovy objem prepravovaného tovaru v kombinovanej a v klasickej preprave.

Vplyv kombinovanej dopravy na rychlost’ a uspory.

Kontrola bola vykonana v Cargo, a.s. so sidlom v Bratislave, za obdobie rokov 2007 a
2008.

Pocas vykonu kontroly bolo zistené:

1. PrehPad o finanénych prostriedkoch aich c¢erpanie v oblasti kombinovanej
dopravy
1.1 Prostriedky poskytnuté zo Statneho rozpoctu

Vynosom MDPT SR ¢. 491/M-2006 zo dna 15.2.2006 o poskytovani dotacii v oblasti
kombinovanej dopravy ako aj zakonom o §tatnom rozpoc¢te na prislusny rok bola na podporu
rozvoja kombinovanej dopravy vyclenena kazdoro¢ne neinvesticnad dotacia vo vyske 20 mil.
Sk (664 tis. €) zo Statneho rozpoctu. Vyc€lenené prostriedky mali sluzit’ na znizenie plytvania s
casom na cestach, zlepSenie environmentdlnych vlastnosti dopravného systému a zvySenie
intermodality. Tieto prostriedky vSak neboli urcené kontrolovanému subjektu. Spolo¢nost’
teda v kontrolovanom obdobi necerpala ziadne finanéné zdroje zo Statneho rozpodtu.
PrijimateI'mi dotacie boli subjekty, ktoré sa rozhodli vyuzit’ sluzby spolo¢nosti v Zeleznicnej
preprave.

V roku 2007 o dotaciu v kombinovanej doprave poziadali dva subjekty na tieto
projekty:

e Na projekt ,RolLa Bratislava — Rotterdam, Podl'a zisteni kontrolnej skupiny,
nevycerpané zdroje boli rozpoctovymi opatreniami v zavere roka 2007 presunuté na
nevykryté potreby rezortu.

e Na projekt ,,Intermodalna preprava repy v objeme 56 000 ton cukrovej repy. Projekt
bol realizovany v obdobi repnej kampane. Systétmom ACTS bolo v skuto¢nosti
celkovo prepravenych 49 215 tis. ton repy, ¢o znamenalo presun 4 921 468
tonokilometrov nakladov z cesty na Zeleznicu. Ziadatelovi bola vyplatend dotacia
v celkovej vyske 1 741 785 Sk (57,8 tis. €).

V roku 2008 o dotaciu v kombinovanej doprave poziadali dva subjekty na tieto



projekty:

e Projekt ,,Intermodalna preprava repy Il na prepravu 57 465 tis. ton repy. Projektu bola
priznana dotacia 78 Sk (2,59 €) za prepravu kazdej jednej tony repy jednosmerne,
najviac vSak sthrnne 4481923 Sk (149tis. €) , Co predstavovalo 2529 %
opravnenych nékladov. Prijimatel’ dotdcie dokazal v roku 2008 prepravit’ 53 483 ton
cukrovej repy na vzdialenost’ 100 km.

e Projekt prepravy vymennych nadstavieb ku koncovym zdkaznikom kombinovanou
dopravou Projektu boli priznané dotacie na prepravu kazdého kusa vymennej
nadstavby podl'a terminalu a cielového zakaznika, najviac vSak v thrne 2 343 657 Sk
(77,7 tis. €) za celé obdobie Projekt v skuto¢nosti vycerpal 993 070 Sk (33 tis. €), ¢o
bolo v skuto¢nosti 41,89 % priznanych prostriedkov.

Prostriedky zo Statneho rozpoctu neboli urcené pre kontrolovany subjekt. Z uvedené¢ho
dévodu neboli predmetom kontroly.

1.2 Financovanie z vlastnych zdrojov

Okrem finan¢nych prostriedkov poskytnutych MDPT SR na kombinovani dopravu
v rokoch 2007 a 2008, boli z finan¢nych prostriedkov kontrolovaného subjektu financované aj
nasledujice investicné akcie, ktoré kontrolnd skupina preverila z hl'adiska ich obstarania,
financovania a zaradenia do majetku.

Obstaranie najazdovych ramp pre nakladku a vykladku nakladnych vozidiel

Predmetom obstaravania bol nakup najazdovych ramp v hodnote 1 100 100 Sk (36,5
tis. €). Investicna akcia bola zaradend do investicného planu na rok 2007 z dovodu potreby
nakladky a vykladky tovarov. Podl'a ¢lanku 6.1.2 pismeno b) Smernice o obstaravani nebol vo
vyhlaseni verejnej stitaze, ktora bola zverejnena v Hospodarskych novinach a na Web stranke
ZSSK Cargo, a.s., uvedeny obsah zamyslanej zmluvy a zdsady ostatného obsahu zmluvy.
Tymto konanim bol poruseny ¢lanok 6.1.2.pism. b) Smernice o obstaravani v Zelezni¢nej
spolo¢nosti.

Obstaranie cestnej kol’ajovej vahy

Predmetom obstaravania bola cestna kol'ajova vaha v hodnote 228 700 Sk (7,6 tis. €).
Investi¢éna akcia bola zaradena do investicného planu na rok 2008 z dévodu vymeny
elektronickych komponentov na cestnej vahe v TKD (Termindl kombinovanej dopravy)
Dobra z dovodov nespliania kritérii vyzadovanych pri korektnom a presnom vézeni.

Pri obstaravani predmetného zariadenia postupoval kontrolovany subjekt v zmysle
Smernice 0 obstaravani platnej od 1.2.2008, bod 4.1 ¢) — rieSenie akttnych oddvodnenych
pripadov, nésledkov havarie alebo s cielom predist’ vzniku havarijného stavu. Jednalo sa
0 nesut’aznu formu vyberu dodéavatel’a priamym zadanim.

Obstaranie monitorovacieho systému

Predmetom obstaravania bol monitorovaci systém v hodnote zakazky 496,3 tis. Sk
(16,5 tis. €).V dokumentacii o verejnom obstaravani sa nachadza cenovy prieskum u dvoch
moznych dodavatelov, z toho dodavatel' z KoSic dal 2 cenové ponuky, o nebolo v sulade
S bodom 2 ¢ast’ II. vnitornej smernice 0 verejnom obstardvani.

Kontrolou bolo zistené, ze poverena osoba nezalozila zédznam ,,Prieskum trhu*
do dokumentacie atym porusila bod 2 cast’ II. Smernice ZSSK Cargo, a.s. upravujucej
postupy obstaravania a sposob vybavenia poziadavky na obstaranie sluzby. Napriek tomu
kontrolnd skupina konStatuje, Ze kontrolovany subjekt postupoval pri vybere dodavatela



hospodarne a po vzajomnych rokovaniach s doddvatel'om dosiahol dohodu na znizenie ceny v
sume 522 375 Sk (17, 34 tis. €) na sumu 496 256 Sk (16,5 tis. €) pri zachovani povodne
navrhovanej kvalite.

Z predlozenych uctovnych zépisov bolo zistené, ze kontrolovany subjekt preuctoval
majetok z uctu obstarania 042/2000 na ucet dlhodobého majetku odpisovaného 022/1000
takmer az o rok po podpise preberacicho protokolu zo dina 10.1.2008. Faktara bola
zauCtovand 31.12.2007 a k zvereniu majetku doslo 30.11.2008. Z uvedené¢ho vyplyva, Ze
kontrolovany subjekt nenapiia predpoklad uznania faktiry v zmysle objednavky a uhradil
faktiru este pred prevzatim dodavky, ¢im porusil § 8 ods. 4 zdkona ¢.431/2002 Z.z.
0 uctovnictve v zneni neskorsich predpisov.

Obstaranie mostikov pre normalny a Siroky rozchod pre nakladku a vykladku

Predmetom obstaravania bola Uprava nakladacich a vykladacich mostikov $irokého
a normalneho rozchodu pre nakladku a vykladku osobnych automobilov v hodnote 189 000
Sk (63 tis. €).

Kontrolovany subjekt postupoval pri obstaravani v zmysle Smernice 0 obstaravani
priamym oslovenim dodavatela. Podl'a predmetného bodu je povinnost’ mat’ v dokumentacii
zalozeny cenovy prieskum minimalne 3 moznych dodavatel'ov a vyplneny zdznam Prieskum
trhu. Dotaznik na vykonanie prieskumu trhu v dokumentacii zalozeny nebol. Na zadklade
preverenych skuto¢nosti kontrolnd skupina konstatuje, ze nakup bol realizovany hospodarne
a ZSSK Cargo dosiahla usporu 10 980 Sk (364,5 €).

Podla predlozenych uctovnych zépisov bolo zistené, Zze kontrolovany subjekt
preuctoval majetok z G¢tu obstarania dlhodobého hmotného majetku — stroje a zariadenia
042/2000 na ucet dlhodobého majetku odpisovaného, stroje, pristroje a zariadenia 022/1000
takmer az o rok po podpise preberaciecho protokolu zo dia 30.11.2007. Faktira bola
zauctovand 11.12.2007 a k zvereniu majetku doslo 30.11.2008. Z uvedeného vyplyva, ze
kontrolovany subjekt porusil § 3 ods. 1 zdkona ¢.431/2002 Z.z. o uctovnictve v zneni
neskorsich predpisov.

Obstaranie rekonStrukcie voziov

Predmetom obstaravania bola rekonstrukcia 170 nakladnych voziov v hodnote 75 000
Sk (2,5 tis. €) za jeden vozen s tym, ze takto bude upravenych 170 voziov. Predmetna akcia
bola do investicného planu na rok 2007 zaradena z titulu zvySeného zaujmu prepravcov
0 prepravu kontajnerov na novych tovarovych relaciach. Aby bolo mozné podchytit’ novo
vznikajice prepravné relacie kontajnerov, bolo potrebné dopravcom zabezpecit' poZzadovany
rad voziov. RekonStrukciu zabezpecovala spolo¢nost na zidklade Réamcovej zmluvy
s povinnostou zmluvnych stran uzatvarat’ rocné zmluvy o dielo.

NKU zistil, Ze zmluva o dielo nenadvizuje na rimcovii zmluvu v deklarovanom poéte
oprav a ze predlozena kalkulacia ceny v sume 75 000 SK (2,5 tis. €) zo strany objednavatela
nie je v stilade s ¢l. 2 bod 2.1. a 2.3 Ramcovej zmluvy.

Rekonstrukcia voziiov Gbkks na Lgs

Predmetom bola realizacia rekonstrukcie 2 prototypov nakladnych voziov typu Lgs.
Projekt nebol zaradeny do investicného planu na rok 2007. Néklady na rekonStrukciu boli
v roku 2007 zatuctované do prevadzkovych nakladov a nésledne v roku 2008 na investicné
naklady v celkovej sume 940 tis. Sk (31 tis. €). Podl'a ramcovej zmluvy ¢l.1 bod 1.1 bol
predmetom zmluvy zavdzok zmluvnych stran uzatvarat’ v rokoch 2005-2007 ro¢né zmluvy
o dielo (ZoD). ZoD mali upresnit’ pocet, Specifikaciu oprav celkovi cenu opravy rozsah
a termin ukoncenia opravy a pod. Podla ¢lanku 2 ramcovej zmluvy mala byt vytvorena cena
rekonStrukcie vozia. Tym Ze kontrolovany subjekt na predmetnu investicnii akciu ziadnu



ZoD neuzatvoril nepostupoval v stlade suzavretou ramcovou zmluvou a stucasne
nepostupoval v stalade s § 536 Obchodného zakonnika ¢. 513/1991 Zb. v zneni neskorSich
predpisov.

2. Uplatiiovanie pravnych predpisov a uplatiiovanie noriem ES v kombinovanej doprave

NKU SR nezistil v uplatiiovani pravnych predpisov a noriem ES v kombinovanej
doprave rozpory.

3. Struktiira prepravy tovarov a $truktira kombinovanej dopravy

Zelezni¢nou dopravnou cestou sa prepravovali hlavne komodity chémia, drevo,
potraviny, stavebniny, kovy, ropné produkty, uhlie, Zeleznd ruda ainé neSpecifikované
produkty. Kombinovana preprava, ktord je charakteristickd prepravami v Specialnych
prepravnych jednotkéach prepravovala v kontrolovanom obdobi tovary hlavne automobilového
a elektrotechnického priemyslu.

4. Energeticka narocnost’ jednotlivych druhov preprav

Kombinovana doprava vyuzivala pri preprave najmenej dva druhy dopravy. Podla
metodiky EK na hodnotenie mernej spotreby a externych nakladov jednotlivych druhov
dopravy pre potreby hodnotenia projektov podporného programu Marco Polo, bolo vidiet’
energetickt ispornost’ Zelezni¢nej a vodnej dopravy, z ¢oho vyplyva aj nesporna energeticka
a ekonomicka efektivnost kombinovanej dopravy. Kombinovana doprava je skutocne
efektivna, avSak informacné systémy v SR a inych krajinach nie su nastavené tak (a ani to nie
je mozné), aby bolo mozné jednoznacne a presne stanovit vySku uspory v porovnani
s konven¢nou dopravou. Podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu zelezni¢ny dopravca
nemoze vycislit’ isporu v porovnani s prepravou tovarov v ,.beznych* zelezni¢nych vozioch.
Z uvedenych dovodov pri posudzovani efektivnosti sa nejednd o tisporu pre dopravcu (mozno
zanedbatel'nu a technicky nesledovatel'nt), ale najmai pre zakaznika.

S. Prehl’ad o vykonoch kombinovanej dopravy

V podnikatel'skom plane na rok 2007 bol pre ZSSK Cargo, a.s. stanoveny objem
prepravy vo vyske 1 395 tis. ton. V skuto€nosti bolo prepravenych 1 809 tis ton, ¢im bol plan
splneny na 129,7 %. V porovnani s rovnakym obdobim roku 2006 bolo prepravenych o 476
tis. ton viac. Na celkovom objeme intermodalnej prepravy mala vnutroStatna preprava podiel
2,4%, vyvoz 29,1%, dovoz 44,6%, a tranzit 23,8%. Pre rok 2008 bol stanoveny objem
prepravy vo vyske 1 730 000 ton. V skuto¢nosti bolo prepravenych 2 279 439 ton, plan bol
splneny na 131,76 %. V porovnani s rovnakym obdobim roku 2007 bolo prepravenych o 471
176 ton viac. Na celkovom objeme intermodalnej prepravy mala vnutroStatna preprava podiel
2,2%, vyvoz 33,1%, dovoz 47,4% a tranzit 17,3%.

Najvédcsie objemy Vvroku 2007 zabezpecili operatori kombinovanej dopravy
prevadzkujici ucelené vlaky intermodalnej prepravy: Metrans /Danubia/ Dunajska Streda,
European Rail Shuttle Rotterdam, Kombiverkehr Frankfurt a Adriakombi Ljublana
v spolupraci s SKD Intrans Zilina. V roku 2008 najvi¢sie objemy zabezpegili operatori
kombinovanej dopravy prevadzkujici ucelené vlaky intermodalnej prepravy: Metrans
/Danubia/ Dunajskéd Streda, ERS Railways Rotterdam, Kombiverkehr Frankfurt, Adriakombi
Ljublana v spolupraci s SKD Intrans Zilina, CSKD Intrans Praha a Argo Slovakia.



6. Podiel kombinovanej dopravy (KD) na celkovej Zelezni¢nej doprave prezentuje

nasledovna tabulka:
tis. ton
roky Zelezni¢na Z toho kombinovna | KD/ZD v %
doprava celkom doprava (tis. ton)
(ZD)
2007 49 154 1 809 3,68
2008 44 525 2 280 5,12

Aj naprieck uvedenym skutoCnostiam ztabulkového prehladu vyplyva, ze
kombinovana doprava predstavuje na celkovej zelezni¢nej doprave nizky percentudlny podiel.
Vyznamnym faktorom, ktory sa podiel'a na pomalom rozvoji kombinovanej dopravy je
skutoc¢nost, ze Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy s vyhl'adom do roku 2010, ktora
bola schvalend Uznesenim vlady ¢. 37/2001, nebola schvélend v povodne navrhnutom
rozsahu. Neboli akceptované poziadavky na financovanie rozvoja kombinovanej dopravy zo
SR, vratane jej technického vybavenia. Na zvySovanie podielu kombinovanej dopravy ma
V podstatnej miere negativny vplyv aj absencia G¢innej tarifnej politiky v doprave.

Objem nakladnej Zelezni¢nej prepravy v roku 2007 predstavoval 49 154 tis. ton.
V roku 2008 dosiahol objem prepravy 44 525 tis. ton. V porovnani s predchadzajucim rokom
bola preprava nizSia o 4 629 tis. ton (tj. o 9,4 %.), ¢o bolo sposobené najmi poklesom
v produkcii a nasledne poklesom v preprave zeleznej rudy, uhlia a kovov . V kombinovanej
doprave boli v roku 2007 a v roku 2008 realizované vnutroStatne a medzinarodné prepravy
(vyvoz, dovoz atranzit). V roku 2008 oproti roku 2007 bol v kombinovanej doprave
zaznamenany rast prepravy tovaru o 471 tis. ton, ¢o bolo ovplyvnené napriklad rozvojom
automobilového priemyslu (Kia Zilina), rozvojom elektrotechnického priemyslu (Samsung,
Sony), prepravami rozlozenych aut v kontajneroch do Ruska (Volkswagen, Kia).

7. Celkovy objem prepravovaného tovaru v kombinovanej a klasickej doprave

Celkovy objem prepravovaného tovaru v roku 2007 bol vo vySke 49 154 tis. ton.,
z toho v kombinovanej doprave bol prepraveny objem vo vyske 1 809 ton, t.j. 3,68 %. V roku
2008 doslo k znizeniu celkového objemu prepravy tovaru, ktory bol vo vyske 44 525 tis. ton,
avSak v ramci kombinovanej dopravy doslo v tomto obdobi k narastu objemu prepravy o 471
tis. ton t.j. 026 % vo vyske 2 280 tis. ton. Z uvedeného prehladu je vidiet, ze i napriek
vyhoddm prepravy formou kombinovanej dopravy je jej podiel na celkovej dopravy velmi
nizky.

8. Vplyv kombinovanej dopravy na rychlost’ a ispory

A7z takmer 88 % zrealizovanych preprav v kombinovanej doprave bolo uskuto¢nenych
prostrednictvom priamych ucelenych vlakov vytvarajicich prepojenie medzi jednotlivymi
terminalmi kombinovanej dopravy. Prepravou tovaru formou intermodalnych prepravnych
jednotiek sa ziska Casova uspora nie len pri samotnej preprave, ale najma pri manipuldcii s
tovarom, kedy prepravna jednotka uSetri cas i financie, ktoré by inak boli nutné na
zabezpecenie prekladky tovaru prepravovaného klasickym sposobom.

Terminaly kombinovanej dopravy (TKD) a ich vyuzZitie

Terminal slazil na spracovanie liniek kombinovanej dopravy (cesta — zeleznica, cesta
— voda) pre vSetky systémy kombinovanej dopravy (kontajnery, vymenné nadstavby
a systémy Ro-La, a Ro-R0). Ide o poskytovanie uceleného komplexu sluzieb vyplyvajucich




Z potrieb zakaznika (operatora) pri splneni poziadaviek vyplyvajucich z dohody AGTC
(Europska dohoda o najdolezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy
a prislusnych objektoch). K terminu 31.12.2007, resp. 31.12.2008 bolo v prevadzke celkovo
sedem terminalov. V kontrolovanom obdobi boli mimo prevadzky dva terminaly. Poziadavky
vyplyvajucej z prevadzkovej praxe krajin EU spiiaju len TKD Dobra a TKD Dunajska
Streda. Ostatné termindly kombinovanej dopravy mozu spracovavat’ len kontajnerové vlaky,
¢im sa v kone¢nom dosledku stavaju len kontajnerovymi prekladiskami. Tieto boli va¢Sinou
vybudované este v ramci Statneho programu rozvoja progresivnych prepravnych systémov
pred rokom 1993 pre potreby kontajnerového prepravného systému krajin v RVHP. Ich
nedostatkami su nedostatoéna dizka manipulaénych kolaji, ktora neumoZiiuje spracovat
uceleny vlak kombinovanej dopravy na jednej kol'aji, nedostatocné napojenie manipula¢nych
kol’aji a cestné napojenie terminalu na hlavné zelezni¢né a cestné komunikacie a mala ponuka
sluzieb.

NKU SR sa zaoberal problematikou dlhodobého nevyuZivania terminalov (prekladisk)
v Trstenej a Ruzomberku (Liskova) a dosledkami pre hospodarenie akciovej spolo¢nosti
ZSSK Cargo, a.s..

- Prekladisko Ruzomberok (Liskova)

Ide o prekladisko s regionalnym vyznamom v blizkosti vyrobného podniku, ktoré
vV obdobi rokov 1997 — 1998 na zaklade zmluvného prendjmu prevadzkovala firma
METRANS a. s. Praha. V st¢asnom obdobi firma ,, MONDI* neprejavila zaujem prepravovat’
tovar v IPJ (Intermodalna prepravnd jednotka). Prekladisko je hlavne vyuzivané na
skladovacie priestory a konvenénii prepravu. Prekladisko je v u¢tovnom stave ZSR.

- Terminal Trstena

Terminal je v tétovnom stave ZSR a mal sluzit' pre prepravu kamionov v prepojeni
sever — juh a opacne. Systém Ro-La v podmienkach Slovenskej republiky nie je zavedeny
z dovodov drahej dopravnej cesty, chybajicich vozinov na prepravu kamionov, ako aj
chybajtcich pravnych predpisov umoziujucich vyssie uvedeny typ prepravy.

- Terminal Dobra

Je vo vlastnictve kontrolovaného subjektu. Tento termindl spolo¢nost’ prenajala od
1.9.2009 zahrani¢nd spolocnost’. Je medzinarodného vyznamu aje umiestneny v lokalite
Cierna nad Tisou. Oneskorena kolaudécia stavby a d’alsie objektivne pri¢iny sposobili, Ze sa
TKD Dobra v minulosti pre kombinovanil dopravu vobec nevyuzival.

V kontrolovanom obdobi jednotlivé casti TKD boli prenajaté podnikatelom na
prekladku a skladovanie svojich vlastnych komodit nie vSak pre ,.komoditu* kombinovana
doprava. terminalu V roku 2007 a v roku 2008 bolo prevadzkovanie stratové. ISlo teda o
neefektivne vyuzivanie daného termindlu. Treba poznamenat, Ze spolo¢nost’ nedokaze
ovplyvnit’ prepravné pridy. Z hladiska dosiahnutého hospodarskeho vysledku boli v roku
2008 dosiahnuté podstatne lepSie vysledky oproti roku 2007. Strata v roku
2008 bola 0 58% nizsia ako v roku predchadzajucom.

K 31.12.2007, resp. 31.12.2008 bolo v prevadzke celkovo sedem terminalov a to:

Terminal Vlastnik
Bratislava Palenisko SPaP
Bratislava UNS SKD Intrans, a.s.
Zilina SKD Intrans, a.s.

Kosice SKD Intrans, a.s.




TKD Dobra ZSSK Cargo, a.s.

Dunajska streda METRANS Danubia,a.s.

Sladkovic¢ovo Green IntegratedLogistics

Zaciatkom roku 2008 boli spustené prepravy kontajnerov v relacii Velka Ida. Mimo
prevadzky boli terminaly v Ruzomberku a v Trstenej.

Kontrolou bolo zistené , ze vroku 2007 TKD Dobra vykazal stratu -17 183 289,13 Sk
(570 781 €) av roku 2008 stratu 7 212 806,28 SK (239 421 €). I8lo teda o neefektivne
vyuzivanie daného terminalu.

Objem nakladnej zelezni¢nej prepravy v roku 2007 bol 49 154 tis. ton. V roku 2008
dosiahol objem 44 525 tis. ton ¢o predstavuje pokles o 9,4. Medziro¢ny pokles bol sposobeny
najmi poklesom v preprave zeleznej rudy, uhlia a kovov. Podla jednotlivych komodit bola
Struktara prepravovaného tovaru nasledovna: Zeleznd ruda, kovy, uhlie, stavebniny, ropné
vyrobky, chémia, intermodalna preprava, drevo a potraviny. V roku 2007 to bolo 49 154 tis.
ton v roku 2008 44525 tis. ton. Z uvedeného vyplyva, ze v roku 2008 bol v porovnani
s rokom 2007 zaznamenany pokles vykonov na tirovni 90,6 %.

Vplyvy dopravy na Zivotné prostredie

Doprava negativne vplyva na Zivotné prostredie z dvoch zékladnych aspektov a to vystavbou
dopravnej infrastruktury a z hl'adiska Skodlivych dopadov z dopravnej prevadzky.

Pri hodnoteni vplyvu jednotlivych odborov dopravy na zivotné prostredie sa vychadza
z metodiky vplyvov dopravy na Zivotné prostredie spracovanej vo VUD Zilina.
V kombinovanej doprave sa vychadza zdizky navrhovanych liniek KD a priemerne;
prepravnej vzdialenosti v odvoze a dovoze z terminalov a do terminalov. Podiel medzi
Zelezni¢nou a cestnou dopravou je stanoveny tak, Ze 85 % - ny podiel ma zeleznica a 15 % -
ny podiel ma cestna doprava.

- Zaber pody

Podl'a prepoétov VUD v Ziline doprava zabera priblizne 2,57 hektara pddy na
prepravenych milidon tonokilometrov. Z toho Zzeleznicnd, ktorej sucastou je kombinovana
doprava zabera 1,06 ha/mil. tkm, kym cestnd az 6,98 ha/ tkm. Ak neratame vodnu dopravu,
ktora je v narokoch na zaber pody najmenej narocnd, je Zeleznicna doprava mernym zaberom
pody, ktory je vyjadreny v hektaroch na milion tkm. oproti cestnej doprave hospodarnejsia.

- Emisie
Merné naklady na jednotku vykonu boli v kombinovanej doprave podl'a zisteni VUD
Zilina o viac ako Styri krat nizSie oproti cestnej doprave.

- Nehodovost’

Podl'a udajov ziskanych od kontrolovaného subjektu doslo k miernemu znizovaniu
materialnych §kod v cestnej doprave oproti Zelezni¢nej doprave, kde narast materialnych §kod
vzrastol 0 0,5 %. Podl'a vyjadrenia kontrolovaného subjektu nie je mozné samostatne vy¢islit
udaje za kombinovanu dopravu.

Podra statistiky bol v kontrolovanom obdobi pomer materidlnych $kod k prepravnym
vykonom v cestnej a zelezni¢nej doprave vzdy v prospech Zelezni¢nej dopravy. Kym
napriklad v roku 2008 boli v cestnej doprave merné skody v SK na 1 000 ¢km. v objeme 155
Sk (5,14 €) v Zelezni¢nej doprave to bolo len 9 Sk (0,299 €)/1 000 ¢tkm.




9. Zhrnutie.

NKU SR v ramci tejto kontroly preveril hlavne oblast’ investicii. Kontrolovany subjekt
preukdzal snahu konat’ hospodarne tym, ze verejnu sut'az pri realizacii investicii podriadil
cenovému aspektu, ako aj rieSeniu a napiiianiu ciel'ov stanovenych podnikatel'skym planom.

V kontrolovanom obdobi, t.j. v rokoch 2007 a 2008 bolo zistené, Ze jeden terminal
kombinovanej dopravy nebol vyuzivany, ¢im vznikali pre kontrolovany subjekt
neproduktivne naklady, ¢o povazuje NKU SR za neefektivne. V niektorych pripadoch
dochadzalo k poruseniam zakona o uctovnictve tym, ze kontrolovany subjekt oneskorene
preuctoval obstarané investicie na prislusny ucet dlhodobého hmotného majetku.

Pre rozvoj intermodalnej dopravy okrem trovne jej infrastruktary, ktora charakterizuje
kvalitu, rychlost a bezpeCnost prepravy tovaru, je rozhodujucim kritériom cena. Ta
predstavuje vyznamnt nakladovli polozku v stvislosti so stipajucimi cenami paliv a energii.
Zelezni¢na prepravna cesta na Slovensku patri na eurdpskom kontinente stale medzi
najdrahSie. Podl'a idajov spolocnosti TREND Analyses ziskanych prostrednictvom Internetu
cena vlakokilometra v SR dosahuje dvoj- az trojnasobok ceny v porovnani so zvySkom
Eurépy. Bude potrebné, aby bola v kombinovanej doprave trvalo udrzatelna mobilita
(modernizacia a rozvoj zelezni¢nej infrastruktiry, zavedenie néstrojov podporujucich rozvoj
energeticky ucinnejSich a bezpec¢nejsich dopravnych systémov, implementacia integrovanych
systémov dopravy, presun Casti cestnej dopravy na Zelezni¢nu, pripadne rie¢nu dopravu).
Prevadzkovatel'om terminélov, ktorym naklady na zelezni¢nu prepravu tvoria vyse polovice z
ich celkovych ndkladov, by k rozvoju pomohlo aj urychlenie zharmonizovania poplatkov
medzi Zelezniénou a cestnou prepravou. V suvislosti s tym NKU SR odpora¢a MDPT SR
a kontrolovanému subjektu stanovit, priebezne sledovat, vyhodnocovat’ a porovnavat
vyznamné ukazovatele tykajice sa vykonov a environmentalnych vplyvov dopravy v ramci
EU a najmi s krajinami V-4.



