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Najvyssi kontrolny Urad Slovenskej republiky

Zaznam
o vysledku kontroly

Pod’a poverenia predsedu NKU $SR54/01 z 13.08.2012 vykonali:

Ing. Lydia Hennelova veduca kontrolnej skupiny
Ing. Ivana Kozubikovéa ¢lenka kontrolnej skupiny
Mgr. Kamil Augustové ¢len kontrolnej skupiny

kontrolu vynakladania verejnych prostriedkov, znmyeh vz'ahov, financovania
modernizicie a prevadzkovania Zelémpj dopravnej infrastruktary realizovanych v rokoch
2010 az 2011, ktorejcalom bolo preveti efektivnogs nového modelu spoplaivania
Zeleznénej infraStruktdry, platného od 01.01.2010 a podhmle zmluvy o prevadzkovani
Zeleznénej infraStruktdry na roky 2011 — 2013. Kontrolnkcia prebiehala siasne na
Ministerstve dopravy, vystavby a regionalneho rga\@lovenskej republiky, na Zelezniciach
Slovenskej republiky a Urade pre reguléaciu Zekazsjidopravy.

Kontrola bola vykonana \Wase od 17.08.2012 do 19.09.2011 v Urade pre reigula
Zeleznénej dopravy so sidlom Milatbva 19, 820 05 Bratislava, za obdobie rokov 2010
a 2011 a stvisiace obdobig® 30858003.

Predmetom kontrolnej akcie na Urade pre regulaalezhinej dopravy bolo prevati
legislativny rAmec vykonavanyatinnosti, implementaciu eurépskej legislativy, haenge
zavedenia nového modelu spoplatnenia a monitorogpddarskej siaze na Zeleztinych
trhoch.

Cinnog’ uradu je ramcove vymedzena diewvacou listinou z oktébra 2005 a zakonom
o drdhach. Urad ako organ Statnej spravy vo vec@dém plni o.i. funkciu reguémého
organu pre zelezeémé drahy, Specialne drahy a lanové drahy.

Patas vykonu kontroly bolo zistené
1 VSeobecn&ast’
1.1  Vymedzenie pdsobnosti a postavenie kontrolovanélsobjektu.

Urad pre regulaciu zelezmej dopravy alej len ,urad“) je organ Statnej spravy
s celostatnou posobntmal. Podrobnosti o organizacii, poslani a ulohachduirustanovuje
StatGt Uradu, schvéleny ministrom dopravy 19.0502Q1rad bol zriadeny ako roz{tova
organizacia so sidlom v Bratislave s moZioos zrialovania stalych alebo dasnych
pracovisk mimo sidla Uradu. V&snosti ma pévysunutych pracovisk.

V sulade s organizaym poriadkom Uradu, sekcia regulacie na Zetegmih drahach pini
najma ulohy v oblasti tvorby arealizacie Statnejitiky na uUrovni organu Statnej ako
regul&ny organ a licefny organ v oblasti Zeleztniych drah a dopravy na Zelesmych
drahach.
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1.2  Legislativny ramec vykonavanych ¢innosti Uradu a implementécia eurdépskej
legislativy.

Legislativny rdmec pre posobiioa postavenie Uradu do 31.12.2009 tvoril zakon
¢.164/1996 Z.z. o drahach a o zmene zak&nd55/1991 Zb. o Zivnostenskom podnikani
v zneni neskorsSich predpisowalej len ,zakoné. 164/1996 Z. z.). Tymto zakonom bol
zriadeny Urad pre regulaciu Zelezmej dopravy ako organ Statnej spravy vo veciacln,dréa
drahovy vySetrovaci organ, drahovy beapestny organ, narodny regulator a cenovy organ
v oblasti celoStatnych a regionalnych drah.

Legislativny ramec od 01.01.2010 pre pdsobreopostavenie kontrolovaného subjektu tvori
zakon¢.513/2009 Z. zo drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakodialey len ,zakon

¢. 513/2009 Z. z.“). Urad v ramci svojej pdsobngstii aj funkciu reguléného organu pre
Zeleznéné drahy, Specialne drahy a lanové drahy.

Urad ako regukny organ ustanovuje vSeobecne zavaznym pravnynpis@d regulany
ramec, v ktorom vymedzuje rozsah a podrobnosti til@nia principov spopladvania
Zeleznénej infraStruktdry, ekonomicky opravnenych nakladavprimeraného zisku
a podrobnosti postupu pridavani Ghrad za pristup k Zelezmej infrastruktare. Urad’alej
ako regulany organ utuje vSeobecne zavaznym pravnym predpisom Uhradpriztup
k Zeleznénej infrastruktlre v rozsahu minimalneho pristupavéalika a tréového pristupu
k servisnym zariadeniam pkadprilohy¢.13 ¢asti B. zakon&.513/2009 Z. z.

2 VSeobecne zavazné pravne predpisy pre obtasregulacie spoplatiovania
Zeleznénej infraStruktary

2.1 Vynos &.2/2010 Uradu pre reguléciu Zelezi&nej dopravy zo dia 18.08.2010
o regulatnom ramci pre uréovanie Uhrad za pristup k Zelezrinej infrasStruktare .

Dna 01.09.2010 nadobudol¢iganog’ Vynos ¢. 2/2010 o reguom ramci pre
uréovanie Uhrad za pristup k Zelesméj infrastruktire dalej len ,vynos¢. 2/2010%). Urad
tymto vSeobecne zavaznym pravnym predpisom stameglil&ny ramec pre uhrady za
pristup k Zelezrnej infraStruktare v rozsahu minimalneho pristugmvéalika a tréového
pristupu k servisnym zariadeniam. Vyn@¢s2/2010 urad odborne spracoval a nasledne
vobdobi juan aZz august 2010 zabedbekompletny legislativny proces v zmysle
Legislativnych pravidiel vlady SR. S#g’ou legislativneho procesu bolo medzirezortné
pripomienkové konanie, v ktorom pripomienkujuce jsuty vzniesli celkovo 114
pripomienok k predkladanému vynosu. Legislativhgces bol ukoteny dia 25.08.2010
publikovanim oznamenia o vydani vynosu v Zbierkeoréav SR.

Urad vydalvynos¢.2/2010 v sulade s ustanovenim § 53 ods. 1 pism. b) zakona
¢.513/2009 Z. z.

V ustanoveni 8 2 vynost.2/2010 sa stanovuje spdsob regulacie uhrad zdysluz
minimalneho pristupového balika a twaého pristupu k servisnym zariadeniam.
Pod’a § 53 ods. 6 pism. a) ab) zakanab13/2009 Z. z. regutay organ moze dova’
maximalne GOhrady alebo porovn&ié Uhrady a spdsob vyta maximalnej Uhrady za
pristup k Zelezenej infraStruktire na zaklade ekonomicky opravnényariabilnych
nékladov, ktoré su vynaloZené na prevadzku viaku.

V ustanoveni § 3 vynosd.2/2010 je stanoveny rozsah a podrobnosti tiplatnia
principov spoplatovania Zelezrinej infraStruktlry, ekonomicky opravnenych nékladov
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a primeraného zisku, ktoré su vynaloZzené na préwAdiaku. V ustanoveni sa vymedzuju
variabilné naklady regulovanych sluzieb ako aj gipnspoplaiovania regulovanych sluZzieb,
v zmysle ktorého sa Uhrady ¢uju na zaklade ekonomicky opravnenych nékladov
vynalozenych na prevadzku vlaku na Zeleéaej infrastrukture.

Systém uhrad je zaloZeny na rovnakych principoehgetl Zelezinl sie’, ktorl spravuje
regulovany subjekt a zabezjpge rovnocenné a nediskrimifr®@ Uhrady pre vSetky
Zeleznéné podniky, ktoré zabezpgu sluzby rovnakého druhu na rovnakej alebo podpbn
casti Zelezninej infrastruktary.

Na ugovanie Uhrad pd@ zdkona o drahact. 513/2009 Z. z. reguiaym orgdnom sa
nevz’ahuju vSeobecné predpisy o cenach. Na ceny inylelardgnych sluzieb, vratane cien za
poskytovanie doplnkovych sluzieb a vVegich sluzieb pdé prilohy ¢. 13 casti B
predmetného zakona, sa’ahuju pravidla pre dohodovanie cien.

Ekonomicky opravnené naklady su né&ly regulacie uhrad variabilné naklady vznikajuce
priamo prevadzkou vlaku na Zeleamgj infraStruktlre zadglom poskytovania regulovanych
sluzieb. Variabilné naklady regulovanych sluzielpsgukazatine a v nevyhnutnom rozsahu
vznikajuce naklady spojené so spracovanim Ziadogifidelenie kapacity, s vyuZitim
pridelenej kapacity Zelezimej infraStruktlry, vratane pouzitia vyhybiek a odek,

s riadenim vlakov, vratane signalizacie, regulacdbavovania, spojenia a zabesrda
informacii o pohybe vlaku, s ostatnymi informaciapwtrebnymi na uskutmenie alebo
prevadzku dopravnych sluzieb, na ktoré bola poskgtkapacita, s pouzivanim elektrického
napajacieho zariadenia teaeho pradu, s pouzivanim osobnych stanic, ich badwariadeni,

s pouzivanim nékladnych terminélov vo vlastnictleba v sprave regulovaného subjektu,
s pouzivanim zridlovacich stanic a zariadeni na zostavovanie vliakodstavnymi kiajami,

s udrzbarskymi a inymi technickymi zariadeniamisakk dispozicii.

Do variabilnych nakladov regulovanych sluzieb sazat@aju naklady, ktoré neboli
vynaloZzené na prevadzku vlaku na Zeleémej infraStruktire a neslUZia na zaberyee
regulovanych sluzieb.

Ustanovenie 8§ 4 vynosti2/2010 obsahuje podrobnosti postupu ptiouani uhrad,
pricom sa uvadza Specifikacia vykonovych ukazdi@ateore utovanie Uhrad a jednotlivych
kategorizacii trati a servisnych zariaddbdlej tatocas’ vynosu definuje a popisuje prislusné
vzorce a schémy pre potreby vypo Urovne jednotlivych Uhrad za minimalny pristupov
balik a uhrad za tfavy pristup k servisnym zariadeniam.

Ustanovenie 8 5 vynosti2/2010 obsahuje identifikaciu poZzadovanych dokumen
a priloh, ktoré predklada regulovany subjekt akastnavrhu systému Ghrad.

Ustanovenie 8§ 6 vynos&2/2010 uvadza prechodné ustanovenia, ktoré Speicifi
¢asoveé obdobia v ramci postupu pri regulacii thrad’a tohto vynosu.

2.2 Vynos &3/2010 Uradu pre regulaciu Zelezi&nej dopravy zo dia 02.12.2010
o uréeni thrad za pristup k Zelezninej infraStruktire a Vynos ¢.7/2012 Uradu
pre regulaciu Zeleznénej dopravy zo dia 24.05.2012, ktorym sa meni Vynos
¢.3/2010.

Urad vydal vynos ¢.3/2010 o wfeni Ghrad za pristup k Zelegnej infraStruktdre
(dalej len ,vynos¢.3/2010%) podia § 53 ods. 1 pism. a) zako®i&13/2009 Z. z. o drahach.
Priloha kvynosu obsahuje Ghrady za pristup k ha&leej infraStruktire v rozsahu
minimalneho pristupového balika atwaého pristupu k servisnym zariadeniam. Priloha sa
sklada ztrochcasti, ktoré obsahuju Uhrady za minimalny pristupdwlik, vratane
prisluSnych vzorcov na vypet Uhrad, Uhrady za thavy pristup k servisnym zariadeniam
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vratane prislusnych vzorcov na vyt Uhrad a kategorizaciu trati a dopravnych bodov
v ramci ktorej su zelezémé trate a dopravné body zatriedené do jednotlikatbgorii.

Pod’a § 53 ods. 1 pism. a) zakot®13/2009 Z. z. o drahach uUrad vydghos ¢.7/2012,
ktorym sa menil vynos¢.3/2010. Aktualizovan&tas” vynosu obsahovala upravenu
kategorizéaciu trati a dopravnych bodov o.i. dopileerrial’ovacej stanice Zilina Tegka.
Vynos¢.7/2012 nadobudoldnnogs’ 01.06 2012.

3 Hodnotenie zavedenia nového modelu spoplatnenia éehiénej infrastruktary

3.1  Vyhodnotenie ci®ov nového modelu vo wahu k napiiianiu smernic EU
a rozdeleniu nakladov na fixné a variabilné.

Novy model spopld@ibvania Zelezwnej infraStruktiry je zaloZzeny na béaze
separatnych uhrad fixnych a variabilnych nakladteré su vynaloZzené na prevadzku vlaku.
Fixna ¢ag” ekonomicky opravnenych nékladov sudvisiacich s pwskanim sluzieb
Zeleznénej infraStruktary, na ktoré safahuje uéovanie Uhrad, uhradza vlastnik Zel&ne
infrastruktary. Uhrady za regulované sluzby stiouané na zéklade variabilnych nakladov,
ktoré ZSR vznikaju priamo prevadzkou viaku na Zei@rej infrastruktire za d@lom
poskytovania regulovanych sluzieb. Variabilné ndilahradzaja dopravcovia.

Systém UOhrad zabezpge transparentné a nediskriming@ spoplatovanie pristupu

k Zeleznénej infrastruktlre a je nastaveny tak, aby zab#@kpeleznétnym podnikom plati
iba za tie sluzby Zelezhiej infrastruktary, ktoré skutme vyuzivaji. Uhrady za sluzby
minimalneho pristupového balika atwaého pristupu k servisnym zariadeniam su
roztlenené na jednotlivé Uhrady za objednanie a pndeleapacity, riadenie a organizovanie
dopravy, zabezpenie prevadzkyschopnosti Zelesme) infraStruktiry, pouzivanie
elektrického napdjacieho zariadenia pre dodavkic¢meho pradu, pouzivanie osobnych
stanic, ich budov azariadeni a pristup kdwlacim staniciam a zariadeniam na
zostavovanie vlakov a nakladnym terminalom vo viedve alebo sprave regulovaného
subjektu.

Model vytvara podmienky pre vyraznejSie zniZzenikladov Zelezninych podnikov za
pristup k Zelezrnej infrastruktire, a to predovsetkym pri poskytuvedopravnych sluzieb
v nékladnej doprave. Uroiiespoplatiovania pristupu k Zelezfiej infrastruktire SR sa
priblizila k Urovni spoplatovania v okolitych Statoch a dosiahla priemernavétokrajin
Eurdpskej unie.

3.2  Navrhy na zmeny, Upravy ramca a uhrad

Vroku 2011 ZSR zaslali dradu navrh zmeny vynosu 2/2010 &:.3/2010.
V pévodnom zneni § 3 ods. 12 vynas\? pri u€ovani Uhrad za regulované sluzby sa uplatni
zisk vo vySke nula a navrhnutom zneni na zmenupsani primerany zisk maximalne do
vy3ky 15 % ku kalkulovanym variabilnym ekonomickgravnenym nakladom. ZSR navrh
odovodnili tym, Ze regutany organ mdze povalizvySenie Uhrady nad rozsah variabilnych
ekonomicky opravnenych nékladov. Po zahrnuti prégmého zisku do Uhrad za pouZitie
Zeleznénej infraStruktiry sa nialej udrzi konkurencieschopnos vytvori sa motivény
nastroj na uplatnenie zliav resp. zavedenia osepisadzby len vo vySke variabilnych
néakladov. Z liadiska pouZzitia zisku tato zlozka Ghrad by saf8® stala zdrojom krytia
¢asti nakladov, ktoré sa do Uhrad ne#afu a ktoré pri icltinnosti vznikaju (napr. ndklady
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na odstupné nad ramec z&kona, nédklady na vyraden@ného a nehmotného majetku,
naklady na reklamné&tély, mimoriadne d&govo neuznané naklady).

Urad predmetny navrh ZSR povazoval za pesdy. Pre objektivne postdenigininosti
posobenia novych uhrad neuplynulo arin® obdobie. Navrhovana Uprava vynés2/2010
predstavovala zasadnu zmenu spbsobu regulaciendahprimeranej miery zisku do thrad
za pristup k Zelezémej infrastruktare s clem ich vyuzitia ako zdroja na pokrytie ostatnych
neuznanych néakladov ZSR, ktoré nie st zahrnutéraditch, nebolo v stlade s predmetom
a cig’om regulacie. PredloZzeny navrh by znamenal dopadiapavcov vo vysSke cca 9
milinov eur.

3.3 Hodnotenie zavedenia regulacie po kmom fungovani v praxi.

Rezim spoplatovania Zelezrinej infrasStruktiry sa od roku 2011 vyrazne zmenil.
Porovnanie s predchadzajuacim obdobim nie je moRredchadzajuci poplatok za dopravnu
cestu svojou cenovou hladinou a Struktirou uz newvghal novym podmienkam predaja
dopravnej cesty. Globalna cena sa vymvala svojou jednoduchtsu, jednoznénos’ou
a relativnou stabilitou, na druhej strane malabeseahrnuté vsetky sluzby, ktoré dopravca
nemusi vyuziva Dopravcovia, ktori nevyuZivali najma dopinkovéuzly zahrnuté
v globalnej cene, boli znevyhodnetd, by sa mohlo chagako nedodrziavanie hospodarskej
siraze.

Principom nového modelu je Uhrada fixnych nakladow ¢innosti, na ktoré sa vahuje
urcovanie UOhrad, vlastnikom infraStruktary t.). Statona variabilnych nakladov
prostrednictvom poplatku od Zelesmyjch podnikov. Zmenou zakladnych principov
spoplaiiovania, novymi regutmymi vynosmi poklesli uhrady v osobnej doprave @49
a v nékladnej doprave o 61 % v porovnani s predajadim obdobim.

Dopravné vykony celkom (osobna a nakladna doprayadrené vo viakokilometrochlélej
len ,vlkm®) dosiahli za obdobie roka 2010 celkord 411 218 a za obdobie roka 2011
celkom 45 388 828, rozdiel 2011 a 2010 predstave¥ab22 390 vlkm,co predstavovalo
zniZenie 0 2,20 %.

3.4  Efekt regulacie a va’ahy Gradu s ministerstvom a ZSR

Legislativha oblas

Urad pre regulaciu zelezmiej dopravy a Ministerstvo dopravy, vystavby aoegineho
rozvoja Slovenskej republiky su v ramci Zeléndého sektoru hlavnymi orgadnmi verejnej
spravy. Stag’ou kooperacie je vzajomna odborna komunikacia weese pripravy
a prijimania vSeobecne zavaznych pravnych predppsevZelezriny sektor. Vysledkom
spoluprace bolo prijatie zakor&13/2009 Z. z.

Délezitou s@ag’ou novej legislativnej normy bol systém regulacibragl za pristup
k Zeleznénej infraStruktare. V tejto oblasti sa zastupcouiadu aktivne podfali na jej
priprave. Schvalenim uhrad sa Slovenska republiidalav sidnym sporom na arovni
Eurdpskej unie vo wahu k nedodrziavaniu europskych smernic.

Regulacia uhrad:

Urad v postaveni regwlaého organu pre Zelezné drahy, vramci zékonnych
splnomocneni, vydava vSeobecne zavazné pravne igyedktorymi vytvara zakladné
legislativne prostredie pre fungovanie regulacielom Zelezriinom sektore.

Sag’ou Zelezniného sektoru je manaZzér infrastruktury, ktory zab&ie prevadzkovanie
Zeleznknej infrastruktary. Zeleznice Slovenskej republikyi spolénogou, ktora plni
funkciu manazéra Zelezmiej infrastruktiry. Ako manazér infrastruktiry spolog’ ZSR
navrhuje Uhrady za pristup k Zelegrgj infraStruktare v rozsahu minimalneho pristupgavé
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balika a tréového pristupu k servisnym zariadeniam logbrilohy ¢.13 ¢asti B. zakona
¢.513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneniarigdh zakonov.

Urad v zmysle svojich kompetencii vstupuje ddalmov s manazérom infrastruktdry, qann
vysledkom ¢innosti Uradu v oblasti regulacie je stanoveniet&ws Uhrad za pristup

k Zeleznénej infraStruktare pre cell ZeleZnil sie’, ako aj jeho nasledné Upravy a doplnenia
v sulade s aktualnymi vyvojom a potrebami Zel&zého sektoru.

4 Ostatné¢innosti
4.1  Uloha regulatora v revitalizatnom programe Zeleznic

Program revitalizacie Zelezmych spoldénosti (’alej len ,program revitalizacie*) bol
schvéleny uznesenim vlady Slovenskej repuhlik8 zo da 16.03.2011. Clem programu
revitalizacie bolo stanoviozdravny plan slovenskych Zeleznic a zavjgsiadok do Statneho
financovania Zeleztiného sektora a v kotiweom doésledku dosiahruich stabilizované
vyrovnané hospodarenie.

V ¢asti Plan konkrétnych opatreni schvaleného prograevitalizacie neboli uloZzené
opatrenia, ktoré by mal Urad v oblasti regulacieadrza pouzitie Zelezimej infrastruktary
menovite zabezge .

Vo vazbe na kontrolovan&innog’ regulatora v oblasti spopigitvania Zelezinej
infraStruktary ma arad dlohu v revitaliggom procese. Jednou z{ni nepriaznivého stavu
v Zeleznknom sektore bolo udrziavanie neumerne vysokej lgostatom regulovaného
poplatku za dopravnu cestu a s tym suvisiacej alisdtonkureiného prostredia v sektore
Zeleznénej dopravy. Urad pred prijatim programu revitatigaproblém odstranil prijatim
vynosué.3/2010 o ukeni Uhrad za pristup k Zeleznej infraStruktare.

Zavedenie nového systému Uhrad za pouzitie Zeéleeni infrasStruktiry umozni
transparentna@’snajma v Struktire nakladov ZSRekeneni na regulovan&nnosti (priamo
spojené s jazdou vlaku) a neregulovaneg, tie ktareredmetom komeénej ponuky resp. su
zahrnuté v zmluve medzi Statom a ZSR.

Uloha regulatora podporovanastup alternativnych dopravcov bola zahrnutacasti
Organiz&né opatrenia programu revitalizacie. Zmena rezirpapkhovania a znizenie
tuhrad pre nakladnych dopravcov occa 60 % bolo mawyou podmienkou podpory
alternativnych dopravcov.

V Organiz&nych opatreniach programu revitalizacie bola Ulahaiovat zmeny vynosu
¢.3/2010 o weni Ghrad za pristup k Zele#n@j infrastruktire. ZSR tdto iniciativu vyvinula
(blizSie véasti 3.2) a drad ju podmienil preukazanim prisleénpodkladov, nato ZSR
pisomne neodpovedali.

4.2 Monitoring hospodéarskej siPaZze na Zelezréinych trhoch

Urad s sulade s § 52 ods. 2) zakanal3/2009 Z. z. spracoval vo februari 2012
Spravu k 31.12.2011d@lej len ,sprava“). Databaza udajov bola ziskandostupnych
informécii Zelezrinych podnikov a Zelezémé firmy neboli oslovené osobitnym zberom
informacii. V sprave boli pouzité Udaje za rok 20idda za prvy rok aplikacie nového
modelu spoplaiovania Zelezinej infrastruktury.

ManaZérom Zelezimej infradtruktiry v Slovenskej republike st Zeleen Slovenskej
republiky a su jedinym manazérom infraStruktary.vely Zeleznknej dopravy je merany
vykonovym ukazovat®mm vlakové kilometre (vlkm) avykonovym ukazovam hrubé
tonokilometre (hrtkm)za rok 2011 \leneni na vykony v osobnej Zeleemgj doprave
a nakladnej Zelezémej doprave.
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V ramci celkovych vykonov dopravcov v roku 2011pgrcentualny podiel osobnej dopravy
vo vlkm nalalej na udrovni priblizne 70 %, nakladna dopravaudrziava v porovnani
s osobnou dopravou vysSi podiel vykonov vyjadrenydts. hrtkm. V nakladnej Zelezfmiej
doprave je naju&im dopravcom n#alej spolénos’ ZSSK Cargo, a.s. Novy systém uhrad za
vyuZivanie Zelezinej infrastruktary je jednym z predpokladov zvy$erkonkurencie aj

v nakladnej Zeleztinej doprave. V osobnej ZeleZnej doprave ndialej pokr&uje absollutna
dominancia spoknosti ZSSK.

V roku 2011 celkovy objem vykonov vyjadreny vo vikea zniZil o viac ako 1 mil. vikm.
Z hradiska Struktary doslo k znizeniu vykonov n&gigh dopravcov na trhu cca o 1,7 mil.
vlkm, pricom zarové stupli vykony niekdkych konkuregnych dopravcov cca o 700 000
vlkm. Vykony dopravcov vyjadrené v tis. hrtkm \aguju v porovnani s obdobim roku 2010
priblizne rovnakl arove

Zhrnutie

> Postavenie Uradu ako nezavislého regngtao organu vyplyva z prislusnych smernic
EU, ktoré boli transponované do narodnej legisiativ

» Hlavné ulohy Gradu v roku 2010 boli realizovanéegi$lativnej oblasti a to najméa
v nadvaznosti na prijatie zdkon&513/2009 Z. z., ktory nadobudol¢innog’
01.01.2010. Prijatim zakona boli ustanovené noircfpy spoplaiovania Zelezrinej
infraStruktary. V priebehu roka Urad pripravil tp&Seobecne zavaznych pravnych
predpisov. Vynosy nadobudli¢innog’ postupne do 01.01.2011. Prijatim novej
legislativy sa zabezp#o transparentné spoptatvanie pristupu k Zelezmiej
infraStruktare  avyrazné  znizenie  Uhrad  vytvorilo odmienky  pre
konkurencieschopné<eleznénej dopravy. V roku 2010 Urad nedostal Ziadny pbdne
ani ¥aznos na nespravodlivé a diskrimitr@@ rozhodovanie &nno¥’ manazéra
infrastruktdry.

> Hlavné udlohy dradu vroku 2011 boli stanovené ginjanovej legislativy a urad
sledoval @inky novych pravidiel na trh Zelezimej dopravy a dopady na manazéra
infradtruktary. Analyzoval navrhy ZSR na zmeny rfiegaoych vynosov. V roku 2011
arad neobdrzal podnet aniazno$ na nespravodlivé a diskrimitr@@ rozhodovanie
aginnog manazéra infrastruktiry. Urad monitoroval hospskidr sifaz na
Zeleznénych trhoch a od roku 2011 bol spracovany monitprirhu Zelezrinegj
dopravy v polrénych spravach

» Novy model Ohrad za pristup k Zelesmgj infrastruktdre vytvoril podmienky pre
zvySenie arovne vyuZivania sluzieb vramci trhuezeknej dopravy a zvysil
predpoklad vstupu novych Zeleznych podnikov na Zelezfy dopravny trh
Slovenskej republiky.

Kontrolovanému subjektu bol ponechany jeden ¥¥gita zaznamu o vysledku
kontroly.
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Kontrolovany subjekt potvrdzuje, Ze kontrolnd skgpiNKU SR vratila vsetky
zapoztané doklady.
Z&znam o vysledku kontroly bol vypracovany 19.0920
Zaznam o vysledku kontroly vypracovali:

Ing. Lydia Hennelova
veduca kontrolnej skupiny

Ing. lvana Kozubikova
¢lenka kontrolnej skupiny

Mgr. Kamil Augustové
¢len kontrolnej skupiny
S obsahom z&znamu o vysledku kontroly bol obozngmen

Ing. JAn Bendzala
predseda Uradu



