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Zoznam pouģitĨch skratiek 

 

Skratka  PlnĨ n§zov 

CDB SSC Cestn§ databanka Slovenskej spr§vy ciest 

EK Eur·pska komisia 

EĐ Eur·pska ¼nia 

FS SR Finanļn§ spr§va Slovenskej republiky 

NKĐ SR Najvyġġ² kontrolnĨ ¼rad Slovenskej republiky 

SC region§lna spr§va ciest 

SR Slovensk§ republika 

VĐD  VĨskumnĨ ¼stav dopravnĨ, a.s. 

VĐC vyġġ² ¼zemnĨ celok 

ĢU Ģilinsk§ univerzita v Ģiline 

BBRSC Banskobystrick§ region§lna spr§va ciest, a.s. 

BBSK BanskobystrickĨ samospr§vny kraj 

BSK BratislavskĨ samospr§vny kraj 

KSK KoġickĨ samospr§vny kraj 

NSK Nitriansky samospr§vny kraj 

PSK PreġovskĨ samospr§vny kraj 

RCB Region§lne cesty Bratislava a.s. 

RSCĐNR Region§lna spr§va a ¼drģba ciest Nitra a.s. 

SCKSK Spr§va ciest Koġick®ho samospr§vneho kraja 

SCTSK Spr§va ciest Trenļianskeho samospr§vneho kraja 

SCTTSK Spr§va a ¼drģba ciest Trnavsk®ho samospr§vneho kraja 

SCĢSK Spr§va ciest Ģilinsk®ho samospr§vneho kraja 

SHMĐ SlovenskĨ hydrometeorologickĨ ¼stav 

SĐCPSK Spr§va a ¼drģba ciest Preġovsk®ho samospr§vneho kraja 

TSK Trenļiansky samospr§vny kraj 

TTSK TrnavskĨ samospr§vny kraj 

ĢSK ĢilinskĨ samospr§vny kraj 

DPH daŔ z pridanej hodnoty 

PHSR Program hospod§rskeho a soci§lneho rozvoja 

SHV Technick® podmienky Syst®m hospod§renia s vozovkami 

TP 10/2006 

VO verejn® obstar§vanie 

VZN vġeobecne z§vªzn® nariadenie 

cestnĨ z§kon z§kon ļ. 135/1961 Zb. o pozemnĨch komunik§ci§ch 

(cestnĨ z§kon) v znen² neskorġ²ch predpisov 

pozemkovĨ z§kon z§kon ļ. 330/1991 Zb. o pozemkovĨch ¼prav§ch, 

usporiadan² pozemkov®ho vlastn²ctva, pozemkovĨch 

¼radoch, pozemkovom fonde a o pozemkovĨch 

spoloļenstv§ch 

z§kon o miestnych daniach 

a poplatkoch 

z§kon ļ. 582/2004 Z. z. o miestnych daniach a miestnom 

poplatku za komun§lne odpady a drobn® stavebn® odpady 

v znen² neskorġ²ch predpisov 

z§kon o rozpoļtovĨch 

pravidl§ch ¼zemnej 

samospr§vy 

z§kon ļ. 583/2004 Z. z. o rozpoļtovĨch pravidl§ch 

¼zemnej samospr§vy a o zmene a doplnen² niektorĨch 

z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov 
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z§kon o rozpoļtovĨch 

pravidl§ch verejnej spr§vy  

 

z§kon ļ. 523/2004 Z. z. o rozpoļtovĨch pravidl§ch 

verejnej spr§vy verejnej spr§vy a o zmene a doplnen² 

niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov 

z§kon o samospr§vnych 

krajoch 

z§kon ļ. 302/2001 Z. z. o samospr§ve vyġġ²ch ¼zemnĨch 

celkov (z§kon o samospr§vnych krajoch) v znen² 

neskorġ²ch predpisov 

z§kon o ¼ļtovn²ctve z§kon ļ. 431/2002 Z. z. o ¼ļtovn²ctve v znen² neskorġ²ch 

predpisov 

z§kon o verejnom obstar§van² z§kon ļ. 25/2006 Z. z. o verejnom obstar§van² a o zmene 

a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch 

predpisov 

z§kon o finanļnej kontrole 

a vn¼tornom audite 

z§kon ļ. 502/2001 Z. z. o finanļnej kontrole a vn¼tornom 

audite a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² 

neskorġ²ch predpisov 

smernica EP Smernica Eur·pskeho parlamentu a Rady ļ. 2006/38/ES, 

ktor§ dopŌŔa smernicu ļ. 1999/62/ES zo 17. j¼na 1999 
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Zhrnutie  

I. Legislat²vny r§mec kontrolnej akcie 

Z§kladnĨm a aktu§lnym strategickĨm dokumentom pre oblasŠ dopravy je Strat®gia 

rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020. Jej v²ziou je do roku 2020 zabezpeļiŠ 

kvalitn¼, dostupn¼ a integrovan¼ dopravn¼ infraġtrukt¼ru, konkurencieschopn® dopravn® 

sluģby, uģ²vateŎsky prijateŎn¼ dopravu a ekologicky a energeticky efekt²vnu a bezpeļn¼ 

dopravu. 

Ciele strat®gie s¼ definovan® v ġtyroch z§kladnĨch oblastiach, ktor® vych§dzaj¼ 

z v²zie a s¼ zameran® na budovanie a moderniz§ciu dopravnej infraġtrukt¼ry, zabezpeļenie 

rovnov§ģneho rozvoja dopravnĨch sluģieb, pr§v a povinnost² pouģ²vateŎov dopravy 

a zniģovanie vplyvu dopravy na ģivotn® prostredie. 

HlavnĨmi n§strojmi na realiz§ciu cieŎov strat®gie s¼ opatrenia, ktor® zabezpeļia 

efekt²vne vynakladanie finanļnĨch prostriedkov, dodatoļn® zdroje na financovanie dopravnej 

infraġtrukt¼ry, rovnov§ģny vĨvoj jednotlivĨch druhov dopravy a ochranu z§ujmov SR  

pri tvorbe legislat²vy EĐ. 

VĐC po roku 2004, kedy podŎa z§kona ļ. 416/2001 Z. z. o prechode niektorĨch 

p¹sobnost² z org§nov ġt§tnej spr§vy na obce a na vyġġie ¼zemn® celky v znen² neskorġ²ch 

predpisov cesty II. a III. tried preġli do vlastn²ctva a spr§vy samospr§vnych krajov, nemali 

vypracovanĨ ģiaden spoloļnĨ strategickĨ n§vrh koncepcie rozvoja region§lnej cestnej siete, 

ktorĨ by jednoznaļne prispel k efekt²vnejġiemu a ¼ļinnejġiemu vyuģ²vaniu finanļnĨch 

prostriedkov pri rozvoji a ¼drģbe.  

Ministerstvo dopravy, vĨstavby a region§lneho rozvoja SR v spolupr§ci s VĐC 

pripravilo v roku 2014 n§vrh Strategick®ho pl§nu rozvoja a ¼drģby ciest II. a III. triedy, ktorĨ 

nadvªzuje a detailnejġie rozpracov§va doteraz platn® strat®gie a z§sady pre rozvoj dopravy, 

predovġetkĨm Dopravn¼ politiku SR do roku 2015 a Strat®giu rozvoja dopravy Slovenskej 

republiky do roku 2020. Z§roveŔ bude dopŌŔaŠ Ņalġie pripravovan® strategick® dokumenty, 

ako StrategickĨ pl§n rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry do roku 2020 a StrategickĨ pl§n rozvoja 

verejnej osobnej a nemotorovej dopravy. 

StrategickĨ pl§n rozvoja a ¼drģby ciest II. a III. triedy predstavuje strategickĨ 

dokument, ktorĨm sa vymedzuj¼ z§kladn® strednodob® a dlhodob® ciele v oblasti rozvoja 

dopravnej infraġtrukt¼ry v jednotlivĨch regi·noch, a to najmª ciest II. a III. triedy, stanovuj¼ 

sa priority ich rozvoja a identifikuj¼ opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie. Tento dokument 

vych§dzal z podmienok stanovenĨch EK pre oblasŠ dopravy, ktor§ je explicitnou s¼ļasŠou 

nariaden² pre programov® obdobie 2014 ï 2020 a ktor¼ je potrebn® splniŠ pre pr²stup  

k fondom EĐ.  

V zmysle schv§len®ho strategick®ho z§meru kontrolnej ļinnosti NKĐ SR na roky 

2012-2014, kde nosnou oblasŠou kontrolnej ļinnosti bola okrem in®ho i oblasŠ dopravy  

a pl§nu kontrolnej ļinnosti NKĐ SR na rok 2014 bola vykonan§ kontrola v 16 

kontrolovanĨch subjektoch so zameran²m na hospod§rnosŠ, efekt²vnosŠ a ¼ļinnosŠ vyuģitia 

preveden®ho vĨnosu DzMV do rozpoļtu samospr§vnych krajov, rozsah vyuģitia finanļnĨch 

prostriedkov z preveden®ho vĨnosu DzMV v r§mci syst®mu vĨstavby a opr§v ciest II. a III. 

triedy v spr§ve jednotlivĨch samospr§vnych krajov. Kontrola tematicky nadvªzovala na 
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kontrolu NKĐ SR cestnej infraġtrukt¼ry vyġġ²ch kateg·ri² (diaŎnice, rĨchlostn® cesty a cesty I. 

triedy) a cesty niģġ²ch kateg·ri² (miestne komunik§cie). 

V ġtrukt¼re pr²jmov verejn®ho rozpoļtu SR vyberanĨch daŔovou spr§vou maj¼ svoj 

podiel aj pr²jmy z DzMV. V s¼ļasnej dobe celĨ vĨnos tejto dane vr§tane vĨnosu z pok¼t 

a ¼roku z omeġkania vzŠahuj¼cich sa k tejto dani je pr²jmom VĐC. 

AnalĨzou legislat²vnych predpisov EĐ v oblasti problematiky DzMV, jej spr§vy, 

vĨberu a pouģitia sme zistili, ģe ģiaden z§vªznĨ predpis nenariaŅoval ļlenskĨm ġt§tom 

sp¹sob vĨberu a n§sledn®ho pouģitia tejto dane. JedinĨm dokumentom na ¼rovni EĐ  

sa touto problematikou zaober§ smernica EP, ktor§ vġak m§ iba odpor¼ļac² charakter. 

Smernica EP zachov§va z§sadu moģnosti a alternat²vneho rieġenia zdaŔovania, minim§lnej 

sadzby dane, oslobodenia, stanovenia kategoriz§cie vozidiel na z§klade charakteristiky 

vozidla a v poslednom rade napom¹cŠ k zn²ģeniu emisi² CO2 v prospech ochrany ģivotn®ho 

prostredia a zaober§ sa i problematikou elektronick®ho mĨta. 

Z uveden®ho je zrejm®, ģe samotn® ġpecifick® postupy spr§vy DzMV smernica EP 

ponech§va na zv§ģen² jednotlivĨch ļlenskĨch ġt§tov EĐ.  

V smernici EP nie je tieģ stanoven§ defin²cia r§mca pouģitia vĨnosu DzMV, 

ponech§va tieģ na rozhodnut² ļlenskĨch ġt§tov, na ļo pouģij¼ tento vĨnos za pouģ²vanie 

cestnej infraġtrukt¼ry. Odpor¼ļa, aby sa na umoģnenie rozvoja dopravnej siete pr²jem 

z poplatkov (nielen DzMV) pouģil na podporu dopravn®ho sektora a jeho optimaliz§ciu. 

SR prevzala smernicu EP do z§kona o miestnych daniach a poplatkoch. 

Najd¹leģitejġ²m poznatkom je to, ģe konkr®tne uplatnenie stanovenĨch atrib¼tov 

(sadzby dane, oslobodenia od dane) ponech§va na rozhodnut² jednotlivĨch samospr§v. 

S¼ļasn§ legislat²va vytv§ra predpoklady pre r¹znu ¼roveŔ daŔov®ho zaŠaģenia daŔovn²kov ï 

dopravcov podŎa registr§cie vozidiel, ļ²m s¼ vytv§ran® nerovnak® podmienky na podnikanie 

v cestnej doprave, n§sledkom ļoho m¹ģe byŠ ġpekulat²vna registr§cia daŔovn²kov.  

PodŎa cestn®ho z§kona zabezpeļiŠ zjazdnosŠ a schodnosŠ pr²sluġnĨch diaŎnic, ciest 

a miestnych komunik§ci² s¼ bez prieŠahov povinn² ich spr§vcovia. Spr§vcovia s¼ povinn² 

vykon§vaŠ pravideln® kontroly bezpeļnosti pozemnĨch komunik§ci², ktor® s¼ s¼ļasŠou 

transeur·pskej cestnej siete a prieskumy moģn®ho vplyvu pr§c na tĨchto pozemnĨch 

komunik§ci§ch na bezpeļnosŠ a plynulosŠ cestnej prem§vky. 

II.  Ciele a rozsah kontrolnej akcie 

Aj keŅ v s¼ļasnosti najvĨznamnejġou ļasŠou cestnej siete z hŎadiska realizovanĨch 

dopravnĨch vĨkonov st§le zost§vaj¼ cesty I. triedy, rĨchlostn® cesty a diaŎnice, nie menej 

vĨznamn® miesto v ġtrukt¼re cestnej siete zast§vaj¼ cesty II. a III. tried. Na celkovej dŌģke 

tĨchto ciest 14 051,37 km sa realizovanĨmi dopravnĨmi vĨkonmi podieŎaj¼ takmer 34 %. 

Z dopravn®ho hŎadiska cesty II. triedy maj¼ vĨznam pre dopravu medzi krajmi a okresmi, 

cesty III. triedy maj¼ spravidla region§lny vĨznam a sp§jaj¼ obce s cestami I. alebo II. triedy. 

Hodnotiace krit®ria kontroly predstavovali normat²vne alebo odpor¼ļan® ġtandardy,  

na z§klade ktorĨch sa posudzovali z²skan® doklady a inform§cie k predmetu kontroly.  

Kontrola hospod§rnosti, efekt²vnosti a ¼ļinnosti vynaloģenĨch prostriedkov 

na vĨstavbu, opravu a ¼drģbu pozemnĨch komunik§ci² v spr§ve VĐC identifikovala niekoŎko 

oblast², v ktorĨch je moģn® zlepġenie. Syst®m by bol hospod§rny, efekt²vny a ¼ļinnĨ, 
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ak by spŌŔal atrib¼ty tzv. nositeŎa dobrej praxe v oblasti spr§vy ciest II. a III. tried. VĨsledky 

tejto kontrolnej akcie preuk§zali, ģe nie vġetky kontrolovan® subjekty spŌŔali tieto atrib¼ty, 

napr. mali spracovanĨ syst®m hospod§renia s vozovkami a mostami v s¼lade s pr²sluġnĨmi 

technickĨmi predpismi, mali presnĨ prehŎad o spravovanĨch cest§ch, operat²vne viedli 

technick¼ evidenciu o nich, vyhodnocovali vĨvoj technickĨch parametrov vozoviek 

a prij²mali ¼ļinn® opatrenia na odstr§nenie nepriazniv®ho vĨvoja stavu cestnej siete, 

analyzovali trend vĨvoja vĨdavkov na ich spr§vu, obnovu a ¼drģbu. Pri obstar§van² 

stavebnĨch pr§c na cesty vyuģ²vali vġetky moģnosti z§kona o verejnom obstar§van² 

pri vĨbere ekonomicky najvĨhodnejġej ponuky, s najniģġou cenou. Avġak t§ nie vģdy 

zaruļovala aj najvyġġiu moģn¼ kvalitu, ktor§ by pri budovan², rekonġtruovan² a obnove ciest 

mala byŠ rozhoduj¼cou. Preferovali ekologick® ¼ģitkov® vozidl§ formou zvĨhodnenĨch 

sadzieb dane. NositeŎ dobrej praxe by mal vykon§vaŠ monitoring kvality spravovanĨch ciest 

a mal by maŠ spracovanĨ operaļnĨ pl§n zimnej ¼drģby, ktorĨ by urļoval prioritn® ¼seky 

¼drģby. StrategickĨm z§merom je dostupn§, celoroļne zjazdn§ a bezpeļn§ sieŠ komunik§ci² 

v kraji. Jeho programovĨ rozpoļet mal maŠ zadefinovan® jasn®, zrozumiteŎn®, merateŎn® 

z§mery, ciele a merateŎn® ukazovatele. Stanoven® ciele by mali komplexne rieġiŠ cestn¼ sieŠ 

od ich vĨstavby, ¼drģby, rekonġtrukcie a obnovy aģ po bezpeļnosŠ prem§vky. Ciele mali byŠ 

stanoven® nielen kvantitat²vne, ale aj kvalitat²vne so zameran²m na zvyġovanie spokojnosti 

uģ²vateŎov ciest s poskytovanĨmi sluģbami.  

 Hospod§renie kontrolovanĨch subjektov v oblasti spr§vy ciest bolo ovplyvnen® ich 

formou pr§vneho usporiadania (rozpoļtov® a pr²spevkov® organiz§cie, akciov® spoloļnosti), 

finanļnou situ§ciou a moģnosŠami rozpoļtu vo vªzbe na zriaŅovateŎa resp. zakladateŎa.  

Z§kladnĨm podkladom pre pl§novanie opr§v a stavebnej ¼drģby bola diagnostika 

stavu vozoviek v SHV, priļom cieŎom bolo dosiahnuŠ potrebn¼ technick¼ ¼roveŔ cestnĨch 

komunik§ci² pri minimaliz§cii vynaloģenia finanļnĨch, materi§lovĨch a energetickĨch 

prostriedkov v r§mci opr§v vozoviek.  

Zhodnotenie stavebno-technick®ho stavu cestnej siete je pre ¼ļel programovania 

¼drģby a opr§v zameran® len na premenn® parametre, tzn. charakteristiky, ktor® moģno 

opravami a ¼drģbou zlepġovaŠ. Nepremenn® parametre, tzn. geometrick®, sa m¹ģu zlepġovaŠ 

len v r§mci rekonġtrukci² ciest.  

Z hodnotenia vyplĨva, ģe na z§klade vĨsledkov hlavnĨch prehliadok bolo za rok 2013 

aģ 883 km ciest II. triedy v spr§ve jednotlivĨch samospr§vnych krajov v nevyhovuj¼com 

a havarijnom stave, ļo predstavovalo 24,28 % z celkovej dŌģky ciest II. triedy.  Pri cest§ch III. 

triedy bolo 3 208 km v nevyhovuj¼com a havarijnom stave, ļo predstavovalo aģ 30,81 % 

z ich celkovej dŌģky. Od roku 2004, kedy boli cesty II. a III. triedy pridelimitovan® 

samospr§vnym krajom, sa stav ciest v s¼hrnnom podiely ¼sekov v nevyhovuj¼com 

aģ havarijnom stave vĨrazne nezmenil. 

Pri pl§novan² ¼drģby a obnovy ciest sa nevych§dzalo zo stavebno-technick®ho stavu 

cestnej siete a ¼dajov ich zostatkovej ģivotnosti, ale ¼drģba a rekonġtrukcia sa vykon§vala 

podŎa inĨch prior²t, v rozsahu schv§len®ho rozpoļtu, z operaļnĨch programov a zo ġt§tneho 

rozpoļtu na san§cie ġk¹d sp¹sobenĨch povodŔami. 

Rozdielny pr²stup k verejn®mu obstar§vaniu bol zistenĨ u viacerĨch kontrolovanĨch 

subjektov. Najļastejġ²m sp¹sobom VO boli verejn® s¼Šaģe, priļom najļastejġ²m krit®riom 
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bola cena diela. Kontroln® skupiny nezadokumentovali na vybranĨch vzork§ch vyuģ²vanie 

moģnost² elektronickĨch aukci².  

Viacer® kontrolovan® subjekty mali splnen® svoje kr§tkodob® ciele a z§mery, pokiaŎ 

ich mali v programovĨch rozpoļtoch zadefinovan®. Dlhodob® z§mery a ciele, vyplĨvaj¼ce 

z PHSR, sa vġak nie vģdy podarilo naplniŠ. 

Kontrolou bolo zisten®, ģe na stavebno-technickĨ stav ciest negat²vne vplĨvali viacer® 

faktory ï najmª zvyġovanie podielu Šaģkej n§kladnej dopravy a oļak§vanĨ presun dopravcov 

na cesty niģġ²ch kateg·ri² po spoplatnen² dopravnej infraġtrukt¼ry vyġġej kateg·rie mĨtom, 

rovnako ako skutoļnosŠ spojen§ s n§rastom intenzity dopravy prech§dzaj¼ca profilom 

cestn®ho ¼seku v hodnote roļn®ho priemeru dennĨch intenz²t v skutoļnĨch vozidl§ch. 

III.  Kontroln® zistenia nes¼ladu vġeobecne z§vªznĨch pr§vnych predpisov 

Poruġenie z§kona o rozpoļtovĨch pravidl§ch verejnej spr§vy bolo zisten®, 

keŅ kontrolovanĨ subjekt nedostatoļne preveril vy¼ļtovanie dot§cie obchodnej spoloļnosti 

a nedohodol sp¹sob zhodnotenia svojho majetku.  

Kontrolou zmluvy a vy¼ļtovania ¼veru bolo tieģ zisten®, ģe kontrolovanĨ subjekt 

poskytol ¼ļelov¼ dot§ciu obchodnej spoloļnosti z prostriedkov prijat®ho ¼veru, 

ļ²m nepostupoval v s¼lade so z§konom o rozpoļtovĨch pravidl§ch ¼zemnej samospr§vy, 

podŎa ktor®ho poskytnut²m dot§cie nemoģno zvĨġiŠ celkovĨ dlh VĐC.  

Preveren²m uzatvorenĨch zml¼v bolo zisten®, ģe kontrolovanĨ subjekt nepostupoval 

v s¼lade s Obļianskym z§konn²kom, keŅ nepreuk§zal splnenie niektorĨch dojednanĨch 

zmluvnĨch podmienok. 

Pri kontrole procesov VO boli zisten® viacer® nedostatky, ako napr. nespr§vne urļen§ 

predpokladan§ cena z§kazky, uzatvoren§ zmluva s v²ŠaznĨm uch§dzaļom bola na sumu, 

ktor§ bola v rozpore s ponukou predloģenou v²ŠaznĨm uch§dzaļom. Kontrolou z§pisnice 

z vyhodnotenia pon¼k bolo zisten®, ģe t§to obsahovala zoznam vyl¼ļenĨch uch§dzaļov bez 

uvedenia d¹vodu ich vyl¼ļenia a verejnĨ obstar§vateŎ neuvoŎnil pred uplynut²m lehoty 

viazanosti pon¼k do siedmich pracovnĨch dn² vyl¼ļen®mu uch§dzaļovi z§bezpeku. Taktieģ 

bolo zisten®, ģe boli uzatvoren® dodatky k zmluv§m o dielo na pr§ce, ktor® neboli 

zadefinovan® v p¹vodnom predmete z§kazky bez vykonania VO. 

 Kontrola tieģ preuk§zala poruġenie z§kona o verejnĨch pr§cach, keŅ v zmluve o dielo 

nebolo uplatnen® pr§vo nezaplatiŠ zhotoviteŎovi minim§lne 5 % a najviac 10 % z dohodnutej 

ceny do doby preuk§zania splnenia kvalitat²vnych parametrov pri odovzd§van² verejnej pr§ce 

alebo jej ucelenej ļasti. 

Preveren²m majetkovopr§vneho vysporiadania pozemkov pod cestami sa potvrdila 

vysok§ miera nevysporiadania uvedenĨch pozemkov s ich vlastn²kmi. Uveden§ situ§cia 

predstavuje riziko pre ļerpanie eurofondov v oblasti cestn®ho hospod§rstva v programovom 

obdob² 2014 ï 2020. 

Preveren²m sp¹sobu odpisovania majetku bolo zisten®, ģe cestn® komunik§cie boli 

na z§klade rozhodnutia ¼ļtovnej jednotky odpisovan® v r§mci stavieb po neprimerane dlh¼ 

dobu, ktor§ vzhŎadom na pouģit® sp¹soby ich rekonġtrukcie a technick®ho zhodnotenia 

v zmysle platnĨch technickĨch predpisov nezodpovedala re§lnej dobe predpokladanej 

ģivotnosti cestnĨch komunik§ci². 
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Nedostatky boli zisten® aj pri kontrole dodrģiavania z§kona o sŠaģnostiach, najmª 

pri ich evidencii a tieģ nevypracovan²m z§pisnice o preġetren² sŠaģnosti. 

Poruġenie z§kona o finanļnej kontrole bolo zisten®, keŅ na dokladoch s¼visiacich 

s pripravovanou finanļnou oper§ciou vo viacerĨch pr²padoch chĨbali d§tumy a podpisy os¹b 

zodpovednĨch za rozpoļet, zodpovednĨch za spr§vu majetku a tieģ podpisy os¹b 

zodpovednĨch za VO. 

Kontrolou bolo Ņalej preuk§zan®, ģe neexistoval efekt²vny kontrolnĨ syst®m DzMV 

vo VĐC z d¹vodu, ģe spr§vu a kontrolu dane vykon§val inĨ subjekt (FS SR), ktorĨ nebol 

prij²mateŎom vĨnosu z tejto dane. 

Z§very a odpor¼ļania 

Dopravn§ infraġtrukt¼ra v mnohĨch ļastiach Slovenska nenapŌŔa funkciu n§stroja  

na zvĨġenie atraktivity ¼zemia, jeho ekonomick®ho potenci§lu a kvality ģivota obyvateŎov. 

Naopak, sk¹r brzd² integr§ciu slabġ²ch regi·nov do ġirġ²ch ¼zemnĨch a hospod§rskych 

vzŠahov a to i z d¹vodu, ģe nebola vypracovan§ spoloļn§ koncepcia rozvoja dopravy medzi 

vl§dou a VĐC. 

Hospod§renie VĐC a pr²sluġnĨch region§lnych SC bolo vo vĨraznej miere ovplyvnen® 

ich finanļnou situ§ciou a moģnosŠami rozpoļtu. Pokles vĨdavkov na vġetky samospr§vne 

ļinnosti sa prejavil aj vo vĨdavkoch na cesty II. a III. tried, ļ²m vzniklo riziko Ņalġieho 

znehodnotenia tohto majetku. Ich uvedenie do prev§dzkyschopn®ho stavu si bude vyģadovaŠ 

n§kladnejġie opatrenia, v niektorĨch pr²padoch aģ ¼pln¼ rekonġtrukciu vozoviek. Tento stav je 

jednoznaļne sp¹sobenĨ oneskorovan²m ich cyklickej obnovy. 

Prostredn²ctvom optim§lneho financovania opr§v je cieŎom zabezpeļiŠ zachovanie 

prev§dzkovej sp¹sobilosti ciest II. a III. tried. 

Aj pri vĨstavbe, obnove i opr§v cestnej siete je potrebn® efekt²vne z¼roļenie vġetkĨch 

dostupnĨch finanļnĨch prostriedkov. Je potrebn® zabezpeļiŠ tak¼ pripravenosŠ stavieb, aby 

bolo moģn® vyuģiŠ pon¼kan® a vyuģiteŎn® zdroje z eurofondov v aktu§lnom i nasleduj¼com 

programovom obdob².  

Je potrebn® zefekt²vniŠ vĨber DzMV a n§sledne zabezpeļiŠ optimaliz§ciu jej 

prerozdelenia jednotlivĨm samospr§vnym krajom. VĨnosy z DzMV s¼ ļasto prezentovan® 

ako prostriedky, ktor® maj¼ byŠ krajmi pouģit® pre ¼drģbu a rozvoj ciest II. a III. tried. Tak§to 

¼ļelnosŠ vynaloģenia daŔovĨch vĨnosov vġak v legislat²ve nie je upraven§. DzMV bola 

zdrojom pr²jmov bez bliģġie ġpecifikovan®ho ¼ļelu, priļom dŌģka cestnej infraġtrukt¼ry 

je v r§mci krajov zohŎadnen§ ako krit®rium pri rozdeŎovan² vĨnosu dane z pr²jmu fyzickĨch 

os¹b. Poznatky z doterajġej aplik§cie jednotlivĨch ustanoven² z§kona o miestnych daniach 

a poplatkoch v praxi poukazuj¼ na nejednotnĨ pr²stup VĐC. Diskriminaļn§ bola najmª 

rozdielnosŠ pri urļovan² sadzieb dane a rozsahu osloboden² od dane, tieto rozdiely sa neust§le 

prehlbuj¼. PodnikateŎsk® subjekty ļasto realizuj¼ aktivity v spoloļnom priestore  

a na spoloļnej cestnej infraġtrukt¼re bez ohŎadu na ¼zemn¼ pr²sluġnosŠ prev§dzky  

ku konkr®tnemu kraju.  

Poļas vĨkonu kontroly vl§da SR pripravila legislat²vny n§vrh, ktorĨm reaguje  

na vyġġie uveden® poznatky z doterajġej praxe a v z§ujme odstr§nenia existuj¼cich 

disproporci² navrhuje vyŔaŠ zdaŔovanie motorovĨch vozidiel z fakultat²vnych miestnych dan² 
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a zaradiŠ ju do dan² ġt§tu. Priļom z§kladn® atrib¼ty, predmet dane, daŔovn²k, zdaŔovacie 

obdobie, z§klad dane, platenie preddavkov a spr§va dane sa podŎa vl§dneho n§vrhu nebud¼ 

meniŠ. N§vrh stanovuje jednotn® sadzby dane, oslobodenia, zvĨġenia i zn²ģenia sadzieb dan² 

jednotne pre cel¼ SR. V novom n§vrhu z§kona sa pr§vo zmien sadzieb pres¼va z VĐC  

na vl§du SR. TĨmto n§vrhom sa bude upravovaŠ i podiel VĐC na vĨnose dane z pr²jmov 

fyzickĨch os¹b od roku 2015 z d¹vodu navrhovanej zmeny rozpoļtov®ho urļenia DzMV, 

ktorĨ bol doteraz pr²jmom rozpoļtu VĐC. Takto vybran® finanļn® prostriedky z DzMV 

uģ v¹bec nebude moģn® viazaŠ na pouģitie v s¼vislosti z cestnou sieŠou v spr§ve jednotlivĨch 

samospr§vnych krajoch a dopravnĨmi syst®mami v jednotlivĨch samospr§vnych krajoch.
1
 

Kvalita ciest II. a III. tried, ktor¼ ne¼merne zaŠaģuj¼ n§hradnĨm sp¹sobom 

automobilov² dopravcovia po zaveden² mĨta, je ned¹stojn§ dopravy, najmª cesty  

a prisl¼chaj¼ca infraġtrukt¼ra a domy trpiace v ich okol². VĐC a obce bez ¼ļasti Ņalġ²ch 

verejnĨch zdrojov Šaģko zvl§dnu ich opravy bez pomoci ġt§tu. Tento stav sa zvl§ġŠ prehlbuje 

najmª v tĨch regi·noch, kde nahr§dzaj¼ funkciu zatiaŎ chĨbaj¼cich diaŎnic ļi rĨchlostnĨch 

ciest. 

V krajin§ch EĐ, kde doġlo k zavedeniu mĨta sa vªļġinou vĨrazne zn²ģili sadzby 

DzMV, avġak v SR sa deje pravĨ opak, zaveden²m mĨta sadzby dane r§stli, priļom s¼ jedny 

z najvyġġ²ch v EĐ. 

S¼ļasn§ legislat²va diskriminuje podnikateŎov na ¼kor ostatnĨch majiteŎov 

motorovĨch vozidiel. Neexistuje ekonomick® zd¹vodnenie platby DzMV len pr§vnickĨmi 

osobami a podnikateŎmi. 

Rozvinut§ dopravn§ infraġtrukt¼ra je z§kladnĨm predpokladom fungovania 

ekonomiky SR a vn¼torn®ho trhu EĐ. HlavnĨm cieŎom je vytvorenie ucelenej siete dopravnej 

infraġtrukt¼ry, ktor§ podpor² vn¼tornĨ trh a soci§lnu, ako aj hospod§rsku s¼drģnosŠ regi·nov 

vr§tane zaistenia pr²stupu k tejto sieti a jej prepojenie so susednĨmi krajinami. Dopravn§ 

infraġtrukt¼ra mus² byŠ skutoļnĨm vĨchodiskom pre efekt²vne, udrģateŎn®, bezpeļn®  

a vysokokvalitn® dopravn® sluģby v jednotlivĨch odvetviach dopravy a prostriedkom  

na zabezpeļenie mobility obyvateŎstva. 

VĨsledky tejto kontroly by mohli prispieŠ vytvoriŠ podmienky pre rĨchle, bezpeļn®  

a kapacitn® dopravn® prepojenie miest, obc² a krajov v r§mci Slovenska a Slovenska  

so susednĨmi ġt§tmi. 

Protokoly a z§znamy o vĨsledku kontrol boli prerokovan® so ġtatut§rnymi z§stupcami 

kontrolovanĨch subjektov a boli zverejnen® na webovom s²dle www.nku.gov.sk. 

NKĐ SR odporuļil kontrolovanĨm subjektom viacer® odpor¼ļania na odstr§nenie 

kontrolou zistenĨch nedostatkov, najmª:  

- spolupracovaŠ s vl§dou SR pri vypracovan² spoloļnej koncepcie rozvoja cestnej 

siete v zmysle n§vrhu Strategick®ho pl§nu rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry SR  

do roku 2020 v oblasti rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry a rozvoja verejnej osobnej 

a nemotorovej dopravy,
*
 

- pri tvorbe vlastnĨch strategickĨch pl§nov v oblasti rozvoja region§lnej dopravy, 

akt²vne vyuģ²vaŠ inform§cie z pripravovan®ho Strategick®ho pl§nu rozvoja a 

                                                 
1
 Ministerstvo financi² Slovenskej republiky_D¹vodov§ spr§va k n§vrhu z§kona o DzMV 

http://www.nku.gov.sk/
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¼drģby ciest II. a III. triedy, ktor®ho cieŎom je poskytn¼Š ļo najġirġiu analĨzu 

zdrojov a potrieb dopravnĨch sluģieb z hŎadiska zabezpeļenia rozvoja cestnej 

infraġtrukt¼ry region§lneho charakteru tak, aby boli udrģan® ciele a priority 

rozvoja v dopravnom sektore, ako aj konkr®tne opatrenia na ich dosiahnutie,
*
 

- vytv§raŠ programov® rozpoļty tak, aby tieto plnili funkciu kr§tkodob®ho 

pl§novacieho dokumentu a umoģŔovali meraŠ vĨkonnosŠ v oblasti dopravy 

pri vhodne nastavenĨch merateŎnĨch ukazovateŎoch, s¼ļasne aby bola dodrģan§ 

z§sada transparentnosti pre verejnosŠ z pohŎadu pos¼denia ¼ļelu a vĨsledn®ho 

efektu vynakladania rozpoļtovĨch prostriedkov do jednotlivĨch oblast²,
*
 

- formulovaŠ z§mery, ciele, merateŎn® ukazovatele (kvantitat²vne a kvalitat²vne), 

definovaŠ zodpovednosŠ za jednotliv® vĨdavky, programy rozpoļtu a alok§ciu 

vĨdavkov rozpoļtu do programovej ġtrukt¼ry,
*
 

- priebeģne aktualizovaŠ PHSR, rozl²ġiŠ ciele ako dlhodob®, strednodob® 

a kr§tkodob®, doplniŠ z§mery a merateŎn® ukazovatele,
*
 

- upraviŠ metodiku odpisovania cestnĨch komunik§ci² v internej smernici a nastaviŠ 

odpisovanie hmotn®ho majetku v s¼lade s dobou jeho predpokladanej technickej 

ģivotnosti,
**

 

- nastaviŠ kontrolnĨ syst®m v spolupr§ci so zriaŅovateŎom tak, aby bolo moģn® 

identifikovaŠ chyby uģ pri rozpisovan² z§vªznĨch ukazovateŎov rozpoļtu, pr²prave 

¼ļtovnĨch oper§ci², zml¼v a inĨch dokumentov
,**

 

- systematicky sledovaŠ jednotkov® vĨdavky, t. j. finanļn® prostriedky vztiahnut®  

na dŌģkov® resp. ploġn® jednotky, teda 1 km, 1m alebo 1m
2
 pri vġetkĨch 

investiļnĨch akci§ch, beģnej oprave, letnej a zimnej ¼drģbe ciest II. a III. tried 

a mostov, n§sledne prij²maŠ ¼ļinn® opatrenia,
**

 

- vypracovaŠ jednotnĨ postup vykazovania ¼dajov o vĨkonoch o n§kladoch tak, 

aby bolo moģn® overiŠ spr§vnosŠ ¼dajov vyk§zanĨch pre jednotlivĨch pr²jemcov 

sluģieb (vzŠah VĐC ï SC),
**

 

- pripravovaŠ pl§n beģnej (letnej) a zimnej ¼drģby ciest tak, aby okrem finanļn®ho 

vyjadrenia konkretizoval a ġpecifikoval aj ļinnosti, podmienky, organizaļn® 

a technick® zabezpeļenie vĨkonu ļinnost² s¼visiacich s ¼drģbou ciest,
***

 

- obozn§miŠ sa s technickĨmi predpismi TP 08/2013 Prehliadky, ¼drģba a opravy 

cestnĨch komunik§ci² - DiaŎnice, rĨchlostn® cesty a cesty a TP 08/2012 

Prehliadky, ¼drģba a opravy cestnĨch komunik§ci² ï Mosty a n§sledne 

ich intenz²vnejġie vyuģ²vaŠ pri spr§ve a ¼drģbe spravovanĨch komunik§ci²,
***

 

- prehodnotiŠ sp¹sob s¼vislĨch opr§v a moderniz§ci² povrchov ciest 

(napr. rozdeŎovan²m niekoŎko kilometrovĨch opravovanĨch ¼sekov na kratġie, 

opravy poloviļnĨch namiesto plnĨch profilov, zohŎadŔovaŠ aj intenzitu a typ 

dopravy) a z§roveŔ v spolupr§ci so zriaŅovateŎom hŎadaŠ Ņalġie zdroje 

na financovanie opr§v ciest.
***

 

 

*  odpor¼ļania pre VĐC 

**  spoloļn® odpor¼ļania pre VĐC a pr²sluġn® SC 

***  odpor¼ļania pre pr²sluġn® SC 
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Spr§va 

o vĨsledku kontroly 

 

Kontrola bola vykonan§ na z§klade pl§nu kontrolnej ļinnosti NKĐ SR na rok 2014  

a bola s¼ļasŠou strategick®ho zamerania NKĐ SR na oblasŠ dopravy v rokoch 2012 - 2014. 

Đļelom kontrolnej akcie bolo preveriŠ hospod§rnosŠ, efekt²vnosŠ a ¼ļinnosŠ vyuģitia 

preveden®ho vĨnosu DzMV zo ġt§tneho rozpoļtu do rozpoļtu samospr§vnych krajov, rozsah 

vyuģitia finanļnĨch prostriedkov z preveden®ho vĨnosu DzMV v r§mci syst®mu vĨstavby, 

opr§v a ¼drģby ciest II. a III. triedy v spr§ve samospr§vneho kraja. 

Predmetom kontroly bolo preverenie p¹sobnost² kontrolovanĨch subjektov, plnenie 

a zhodnotenie vĨvoja pr²jmov, vĨdavkov, resp. vĨvoja vĨnosov a n§kladov, dodrģiavanie 

vġeobecne z§vªznĨch pr§vnych predpisov, zml¼v a postupov pri hospod§ren² s verejnĨmi 

prostriedkami, poskytnutĨmi z rozpoļtu ¼zemnej samospr§vy spr§vam ciest so zameran²m  

na hospod§rnosŠ, efekt²vnosŠ a ¼ļinnosŠ vynaloģenĨch zdrojov, ale tieģ i ¼roveŔ, ¼ļinnosŠ 

a vyuģ²vanie vĨsledkov kontrolnej ļinnosti. 

KontrolovanĨm obdob²m boli roky 2010 aģ 2012, v pr²pade potreby sa kontrolovan® 

obdobie rozġ²rilo o s¼visiace obdobia. Kontrola bola zameran§ najmª na preverenie procesov 

s¼visiacich s cestami II. a III. tried vo vġetkĨch samospr§vnych krajoch a v pr²sluġnĨch 

spr§vach ciest nimi zaloģenĨmi, resp. zriadenĨmi: 

BanskobystrickĨ samospr§vny kraj, N§mestie SNP 23, 974 01 Bansk§ Bystrica 

IĻO 37828100 

Banskobystrick§ region§lna spr§va ciest, a.s., Majersk§ cesta 94, 974 96 Bansk§ Bystrica 

IĻO 36836567 

BratislavskĨ samospr§vny kraj, Sabinovsk§ 16, 820 05 Bratislava - Ruģinov 

IĻO 36063606 

Region§lne cesty Bratislava a.s., Ļuļoriedkov§ 6, 827 12 Bratislava - VrakuŔa 

IĻO 35947161 

KoġickĨ samospr§vny kraj, N§mestie Marat·nu mieru 1, 042 66 Koġice - Star® Mesto 

IĻO 35541016 

Spr§va ciest Koġick®ho samospr§vneho kraja, N§mestie Marat·nu mieru 1,  

042 66 Koġice - Star® Mesto 

IĻO 35555777 

Nitriansky samospr§vny kraj, R§zusova 2A, 949 01 Nitra 

IĻO 37861298 

Region§lna spr§va a ¼drģba ciest Nitra a.s., Ġt¼rova 147, 949 65 Nitra 

IĻO 35960736 

PreġovskĨ samospr§vny kraj, N§mestie mieru 2, 080 01 Preġov 

IĻO 37870475 
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Spr§va a ¼drģba ciest Preġovsk®ho samospr§vneho kraja, Jesenn§ 14, 080 05 Preġov 

IĻO 37936859 

TrnavskĨ samospr§vny kraj, Staroh§jska 10, 917 01 Trnava 

IĻO 37836901 

Spr§va a ¼drģba ciest Trnavsk®ho samospr§vneho kraja, Bulharsk§ 39, 918 53 Trnava 

IĻO 37847783 

Trenļiansky samospr§vny kraj, K dolnej stanici 7282/20A, 911 01 Trenļ²n 

IĻO 36126624 

Spr§va ciest Trenļianskeho samospr§vneho kraja, Brnianska 3, 911 05 Trenļ²n 

IĻO 37915568 

ĢilinskĨ samospr§vny kraj, Komensk®ho 48, 011 09 Ģilina 

IĻO 37808427 

Spr§va ciest Ģilinsk®ho samospr§vneho kraja, M. R§zusa 104, 010 01 Ģilina 

IĻO 42054575 

Z§kladom pre rozhodovanie vykonania kontroly bola vypracovan§ predbeģn§ ġt¼dia, 

ktor§ definovala ciele kontroly, stanovila jej r§mec, vymedzenie d¹kazov, bolo v nej 

spracovanĨch mnoģstvo analĨz jednotlivĨch krit®ri² a predpokladala uvedenie moģnĨch 

z§verov a zisten². 

Kontroln§ akcia jednoznaļne prispela k z²skaniu mnoģstva inform§ci² pre manaģment 

riadenia spr§vy ciest. Kontrola zahŘŔala aj doterajġie vĨsledky kontrol, vr§tane vyhodnotenia 

syst®movĨch nedostatkov, riz²k a plnenia opatren². 

 Kontrola hospod§rnosti, efekt²vnosti a ¼ļinnosti vyuģitia preveden®ho vĨnosu DzMV 

zo ġt§tneho rozpoļtu do rozpoļtu samospr§vnych krajov, rozsah vyuģitia finanļnĨch 

prostriedkov z preveden®ho vĨnosu DzMV v r§mci syst®mu vĨstavby, opr§v a ¼drģby ciest II. 

a III. triedy v spr§ve samospr§vneho kraja bola kombinovanou kontrolou vĨkonnosti a s¼ladu.  

Zhodnotenie hospod§rnosti, efekt²vnosti a ¼ļinnosti ļinnost² samospr§vnych krajov 

a ich pr²sluġnĨch spr§v ciest pri spr§ve a ¼drģbe komunik§ci² II. a III. tried vych§dzalo 

z odpoved² na kŎ¼ļov® ot§zky pre dan¼ kontrolu.  

VĨkonnosŠ moģno ch§paŠ ako primeran¼ hodnotu z²skan¼ za vynaloģen® zdroje. 

Vstupmi v oblasti cestnej siete s¼ vĨdavky spojen® so zabezpeļovan²m spr§vy, ¼drģby 

a obnovy ciest. VĨstupmi by mali byŠ kvalitn® a bezpeļn® cesty, spokojn² uģ²vatelia 

ciest, plynul§ cestn§ prem§vka, priļom dopravn§ infraġtrukt¼ra by mala byŠ skutoļnĨm 

vĨchodiskom pre efekt²vne, udrģateŎn®, bezpeļn® a vysokokvalitn® dopravn® sluģby 

v jednotlivĨch odvetviach dopravy a prostriedkom na zabezpeļenie mobility obyvateŎstva.  

 Hodnotiace krit®ri§ kontroly predstavovali normat²vne alebo odpor¼ļan® ġtandardy,  

na z§klade ktorĨch sa posudzovali z²skan® doklady a inform§cie k predmetu kontroly. Krit®ri§ 

s¼ s¼hrnom meradiel a ukazovateŎov, ktor® s¼ potrebn® na hodnotenie skutoļnĨch vĨsledkov.  
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Pre t¼to kontrolu boli zvolen® nasledovn® krit®ri§ hodnotenia: 

¶ vĨġka prevodu DzMV do rozpoļtov VĐC, 

¶ vyuģitie pr²jmu z DzMV pri rozvoji cestnej siete (obnova, vĨstavba, oprava a ¼drģba), 

¶ ¼roveŔ dosahovania stanovenĨch cieŎov a z§merov, 

¶ spokojnosŠ uģ²vateŎov pr²sluġnĨch ciest, 

¶ krit®ri§ vyvinut® odbornĨmi inġtit¼ciami ako napr. r¹zne hospod§rske vĨpoļty, 

hodnotiace met·dy, odborn® poģiadavky (ġt¼die), sk¼senosti tzv. Ădobrej praxeñ, t.j. 

aplik§cia princ²pov manaģmentu akt²v a procesn®ho riadenia, teda zameranie 

na procesy. 

D¹leģit® pri hodnotiacich krit®ri§ch boli ukazovatele, na z§klade ktorĨch bolo moģn® 

VĐC porovnaŠ. VĨber ukazovateŎov sa opieral o odborn® konzult§cie ktor® NKĐ SR vykonal 

s viacer²mi odbornĨmi inġtit¼ciami (VĐD, ĢU), na z§klade ktorĨch boli stanoven® kŎ¼ļov® 

ot§zky a nadvªzne boli vypracovan® jednotliv® krit®ri§/ukazovatele hodnotenia. 

 

Poļas vĨkonu kontroly bolo zisten®: 

 

1. P¹sobnosŠ kontrolovanĨch subjektov 

KontrolovanĨmi subjektmi boli samospr§vne kraje a pr²sluġn® region§lne spr§vy ciest. 

Samospr§vne kraje s¼ v zmysle z§kona o samospr§vnych krajoch samostatn® ¼zemn® 

samospr§vne a spr§vne celky Slovenskej republiky a s¼ pr§vnickĨmi osobami,  

ktor® za podmienok ustanovenĨch z§konom samostatne hospod§ria s vlastnĨm majetkom 

a s vlastnĨmi pr²jmami, zabezpeļuj¼ a chr§nia pr§va a z§ujmy svojich obyvateŎov.  

Cesty II. triedy a III. triedy vr§tane ich prejazdnĨch ¼sekov cez obce s¼ vo vlastn²ctve 

samospr§vnych krajov podŎa Ä 3 ods. 2 cestn®ho z§kona. PodŎa Ä 3d ods. 5 p²sm. c) 

citovan®ho z§kona spr§vu pozemnĨch komunik§ci² vykon§vaj¼ samospr§vne kraje ak ide 

o cesty vo vlastn²ctve samospr§vneho kraja, pr²padne pr§vnick® osoby n²m na tento ¼ļel 

zaloģen® alebo zriaden®.  

ńalġou skupinou kontrolovanĨch subjektov boli pr²sluġn® region§lne spr§vy ciest, 

ktor® boli zriaden® resp. zaloģen® jednotlivĨmi samospr§vnymi krajmi za ¼ļelom spr§vy  

a ¼drģby ciest II. a III. triedy vo vlastn²ctve jednotlivĨch samospr§vnych krajov SR  

a investiļnej ļinnosti na tĨchto cest§ch. 

Sluģby spojen® so zabezpeļovan²m spr§vy, ¼drģby a obnovy ciest II. a III. tried boli 

vykon§van® rozpoļtovĨmi organiz§ciami (Spr§va a ¼drģba ciest Preġovsk®ho samospr§vneho 

kraja a Spr§va a ¼drģba ciest Trnavsk®ho samospr§vneho kraja), pr²spevkovĨmi 

organiz§ciami (Spr§va ciest Koġick®ho samospr§vneho kraja, Spr§va ciest Trenļianskeho 

samospr§vneho kraja a Spr§va ciest Ģilinsk®ho samospr§vneho kraja) a akciovĨmi 

spoloļnosŠami (Banskobystrick§ region§lna spr§va ciest, a.s. a Region§lna spr§va a ¼drģba 

ciest Nitra a.s. ktor® boli v 100% vlastn²ctve zakladateŎa a Region§lne cesty Bratislava a.s.  

vo vĨġke 68 % podielu na z§kladnom iman² a hlasovac²ch pr§vach).  
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Rozsah cestnej siete a objektov umiestnenĨch na nej v spr§ve samospr§vnych krajov SR 

TabuŎka ļ. 1 

DŌģka cestnej siete v spr§ve VĐC k 01.01.2013 v km Plocha ciest v mĮ 

VĐC Cesty II. triedy                                                Cesty III. triedy                                                Cesty II. triedy Cesty III. triedy                                                 

Bratislava 210,527 354,049 1 930 618,64 2 285 817,18 

Trnava 529,156 1 065,508 3 958 759,25 6 956 513,75 

Trenļ²n 349,369 1 141,231 2 665 661,27 7 003 219,85 

Nitra  500,245 1 540,522 3 706 635,61 9 747 423,26 

Ģilina 328,039 1 118,239 2 649 258,87 7 138 860,38 

Bansk§ Bystrica 609,699 1 854,045 4 385 578,73 11 231 989,96 

Preġov 523,073 1 920,813 3 989 908,77 11 358 472,54 

Koġice 586,540 1 420,316 4 442 787,66 8 753 979,72 

Celkom 3 636,65 10 414,723 27 729 208,80 64 476 276,64 

 

Z prehŎadov uvedenĨch v predch§dzaj¼cich tabuŎk§ch je zrejm®, ģe aj z hŎadiska 

dŌģky a tieģ z hŎadiska plochy m§ najvªļġie parametre BBSK, ktorĨ sum§rne spravuje cesty 

II. a III. triedy v dŌģke 2 464 km, ļo predstavuje aģ 17,53 % celkovej dŌģky ciest II. a III. 

triedy v SR. V ploġnom vyjadren² to predstavuje 15 617 569 mĮ. Podobne na tom je i PSK 

s celkovou dŌģkou cestnej siete 2 444 km. Spr§vu ciest s dŌģkou presahuj¼cou 2 000 km 

zabezpeļuj¼ aj NSK a KSK. Najmenġiu dŌģku a plochu siete ciest II. a III. triedy spravuje 

BSK, ļo v oboch ukazovateŎoch predstavuje cca 4 % z celkov®ho rozsahu ciest II. a III. triedy 

v SR. 

Samozrejmou a nevyhnutnou s¼ļasŠou cestnĨch komunik§ci² v spr§vach jednotlivĨch 

samospr§vnych krajoch SR s¼ aj objekty na cest§ch II. a III. triedy, ktor® si vyģaduj¼ nemal® 

¼silie pri ¼drģbe a ich oprav§ch. NajvĨznamnejġie a z§roveŔ najn§roļnejġie s¼ mostn® 

objekty. Z evidencie jednotlivĨch objektov na cest§ch II. a III. triedy podŎa jednotlivĨch 

spr§vcov vyplĨva, ģe najvªļġ² poļet mostov (1 243) a tĨm spojen® i najvªļġie n§klady 

na ich opravy a ¼drģbu maj¼ v PSK. Nasleduje BBSK a ĢSK. Na druhej strane s najmenġ²m 

poļtom cestnĨch objektov m§ v spr§ve BSK (142), ļo priamo s¼vis² s celkovou dŌģkou 

cestnej siete a tieģ i s najmenġou potrebou n§kladov na ¼drģbu a opravy cestnĨch objektov. 

Kontrolou NKĐ SR bolo zisten®, ģe nie vġetky zriaden®, resp. zaloģen® organiz§cie 

mali zavedenĨ syst®m n§kladov®ho ¼ļtovn²ctva, ktorĨ by poskytoval kvalitnejġie ¼daje 

o celkovĨch n§kladoch s¼visiacich so spr§vou ciest. Kontrolovan® subjekty zabezpeļovali 

i ¼drģbu ciest I. tried vo vlastn²ctve SR nach§dzaj¼cich sa na ¼zem² pr²sluġnĨch 

samospr§vnych krajoch na z§klade zml¼v so Slovenskou spr§vou ciest v zmysle z§kona 

o pozemnĨch komunik§ci§ch. Jedinou organiz§ciou ktor§ tieto sluģby nezabezpeļovala 

a nemala ich zazmluvnen®, bola obchodn§ spoloļnosŠ RCB. Pr§vnym z§kladom 

pre poskytovanie sluģieb obchodnĨmi spoloļnosŠami pre Slovensk¼ spr§vu ciest boli zmluvy 

o vykonan² pr§c a sluģieb.  

Preveren²m zriaŅovacej listiny SCTSK bolo zisten® poruġenie z§kona o rozpoļtovĨch 

pravidl§ch verejnej spr§vy, keŅ v zriaŅovacej listine pr²spevkovej organiz§cie nebolo 

uveden® vecn® a finanļn® vymedzenie majetku, ktorĨ bol uvedenej organiz§cii zverenĨ  

do spr§vy. 
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Kontrola Ņalej preuk§zala, ģe zastupiteŎstvo TTSK schv§lilo v roku 2007 zaloģenie 

obchodnej spoloļnosti so 100 %-nou ¼ļasŠou samospr§vneho kraja, za ¼ļelom spr§vy sluģieb, 

reġtrukturaliz§cie majetku a z§vªzkov samospr§vneho kraja. V roku 2008 pr²sluġn® 

zastupiteŎstvo schv§lilo obchodn¼ spoloļnosŠ ako verejn®ho obstar§vateŎa a investora 

pri zabezpeļovan² rekonġtrukcie a moderniz§cie ciest a mostov vo vlastn²ctve samospr§vneho 

kraja, ktor® boli realizovan® v rokoch 2008 - 2009.  

PodŎa vyjadrenia kontrolovan®ho subjektu zabezpeļovala t§to spoloļnosŠ 

rekonġtrukciu ciest na z§klade dvoch zml¼v o poskytnut² ¼ļelovej dot§cie na zabezpeļenie 

financovania vĨstavby, rekonġtrukcie a moderniz§cie ciest a mostnĨch objektov vo vlastn²ctve 

samospr§vneho kraja. Predmetom zmluvy uzatvorenej v roku 2008 bolo poskytnutie ¼ļelovej 

dot§cie za ¼ļelom zabezpeļenia financovania I. etapy akcie ĂRekonġtrukcia ciest a mostnĨch 

objektovñ v sume 435 734 600,30 Sk (14 463 738,98 eur). Predmetom zmluvy z roku 2009 

bolo poskytnutie ¼ļelovej dot§cie zo strany poskytovateŎa prij²mateŎovi v ļiastke 

9 800 000,00 eur. Finanļn® plnenie tejto zmluvy bolo nasledovn®: 

6 000 000,00 eur v roku 2009, 

1 167 839,00 eur v roku 2010, 

          693 120,00 eur v roku 2012. 

Kontrolou NKĐ SR bolo zisten®, ģe obchodn§ spoloļnosŠ ¼ļtovala fakt¼ry hraden® 

z poskytnut®ho kapit§lov®ho transferu priamo do n§kladov, ļ²m nepostupovala podŎa zmluvy 

o poskytnut² dot§cie, v ktorej bol stanovenĨ sp¹sob nakladania s finanļnĨmi prostriedkami 

poskytnutĨmi samospr§vnym krajom. Samospr§vny kraj nedostatoļne preveril vy¼ļtovanie 

dot§cie obchodnej spoloļnosti a nedohodol sp¹sob zhodnotenia svojho majetku. TĨmto 

konan²m poruġil ustanovenia Ä 31 ods. 1 p²sm. k) z§kona o rozpoļtovĨch pravidl§ch verejnej 

spr§vy, podŎa ktor®ho je poruġen²m finanļnej discipl²ny nedodrģanie ustanoven®ho alebo 

urļen®ho nakladania s verejnĨmi  prostriedkami. 

Z§roveŔ tĨmto konan²m nepostupoval samospr§vny kraj v s¼lade s Ä 7 ods. 2 z§kona 

o majetku VĐC, podŎa ktor®ho je VĐC povinnĨ majetok zveŎaŅovaŠ, chr§niŠ a zhodnocovaŠ.  

ńalej bolo kontrolou zmluvy a vy¼ļtovania ¼veru zisten®, ģe VĐC poskytol ¼ļelov¼ 

dot§ciu obchodnej spoloļnosti z prostriedkov prijat®ho ¼veru, ļ²m nepostupoval v s¼lade  

s Ä 8 ods. 7 z§kona o rozpoļtovĨch pravidl§ch ¼zemnej samospr§vy, podŎa 

ktor®ho poskytnut²m dot§cie nemoģno zvĨġiŠ celkovĨ dlh VĐC. 

 

2. Plnenie a zhodnotenie vĨvoja pr²jmov, vĨdavkov, resp. vĨvoja vĨnosov 

a n§kladov 

KeŅģe kontroln§ akcia bola vykonan§ na viacerĨch subjektoch s r¹znou pr§vnou 

subjektivitou: VĐC, rozpoļtov® organiz§cie, pr²spevkov® organiz§cie a tieģ obchodn® 

spoloļnosti, i pohŎad na procesy tvorby a analĨzy plnenia rozpoļtov, ich zhodnotenia 

z hŎadiska pr²jmov, vĨdavkov, resp. vĨvoja vĨnosov a n§kladov si vyģadoval rozdielny 

pr²stup. 

Rozpoļty kontrolovanĨch subjektov na cesty II. a III. tried vych§dzali z finanļnĨch 

moģnost² VĐC, a z predpokladanĨch potrieb za sluģby a vĨkony s¼visiace so spr§vou 

a ¼drģbou ciest, mostov a Ņalġieho majetku sl¼ģiaceho na spr§vu, ¼drģbu a opravu ciest. 
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PodŎa viacerĨch analĨz poskytnutĨch kontrolnĨm skupin§m kontrolovanĨmi subjektmi, 

ale tieģ podŎa stavebno-technick®ho stavu ciest, zameranĨch na odstr§nenie havarijnĨch 

stavov a nevyhovuj¼cich ¼sekov, s cieŎom vytvoriŠ optim§lny stav na zavedenie syst®mu 

cyklickĨch opr§v povrchov vozoviek, bola vyļ²slen§ potreba finanļnĨch prostriedkov 

na asi 380,6 mil. eur. T§to potreba prekraļuje moģnosti jednotlivĨch rozpoļtov 

samospr§vnych krajov. V uvedenej sume nie je zapoļ²tan§ potreba finanļnĨch prostriedkov 

pre zlepġenie, resp. udrģanie prev§dzkyschopn®ho stavu mostnĨch objektov. Na z§klade 

zaradenia mostnĨch objektov na cest§ch II. a III. tried do klasifikaļnĨch stupŔov je osem 

mostov zaradenĨch do stupŔa VII. ï havarijnĨ, 134 mostov do stupŔa VI. ï veŎmi zlĨ, 349 

mostov do stupŔa V. - zlĨ a 1 663 mostov do stupŔa IV. ï uspokojivĨ. Pri oprav§ch mostov 

kateg·rie V. ï zlĨ stav s¼ predpokladan® n§klady na 1 m
2
 opravy mosta v objeme 2 125 eur, 

pri oprav§ch kateg·rie IV. ï veŎmi zlĨ stav s¼ predpokladan® n§klady na 1 m
2
 opravy mosta 

1 440 eur.  

V pr²pade nenaplnenia finanļnej poģiadavky na opravu mostnĨch objektov zaradenĨch 

do stupŔa IV. a V. ich stavebno-technickĨ stav sa natoŎko zhorġ², ģe bude potrebn§ ich ¼pln§ 

rekonġtrukcia. Na rekonġtrukciu mostov v klasifikaļnom stupni VI. a VII. bude treba r§taŠ 

s 1,5 aģ 2 n§sobnĨm n§rastom objemu finanļnĨch prostriedkov.
2 

PrehŎad o prevedenom vĨnose DzMV a cestnej dane do rozpoļtov jednotlivĨch VĐC 

AnalĨzou rozpoļtov bolo zisten®, ģe vĨnos DzMV mal v kontrolovanom obdob² 

st¼paj¼cu tendenciu. Podiel DzMV na celkovĨch beģnĨch pr²jmoch jednotlivĨch 

samospr§vnych krajoch sa pohyboval v rozmedz² od 8,7 % do 14,3 %, okrem BSK, kde tento 

podiel bol takmer 29 %. 

TabuŎka ļ. 2                v tis. eur 

Vyġġ² ¼zemnĨ 

celok 

VĨġka prevodu DzMV v 

roku 2010 

VĨġka prevodu DzMV  v 

roku 2011 

VĨġka prevodu DzMV v 

roku 2012 

Bratislava 27 257 31 292 33 346 

Trnava 13 160 14 546 15 285 

Trenļ²n 12 207 12 588 12 918 

Nitra  15 491 17 175 18 027 

Ģilina 14 807 16 093 16 293 

Bansk§ Bystrica 11 625 12 613 12 620 

Preġov 12 028 12 617 13 840 

Koġice 12 033 12 545 12 297 

Celkom 118 608 129 469 134 625 

Zdroj: FS SR 

Z uvedenĨch ¼dajov v tabuŎke je zrejm®, ģe najvyġġie pr²jmy z DzMV maj¼ 

v sledovanom obdob² v BSK, nasleduje NSK, naopak najniģġie pr²jmy zaznamenali 

samospr§vne kraje KSK, BBSK a TSK. 

                                                 
2
 SSC_Hospod§renie s mostami a hospod§renie s vozovkami 
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Nasleduj¼ci graf zobrazuje podiel pr²jmov jednotlivĨch VĐC na celkovom vĨnose 

DzMV v SR za sledovan® obdobie. 

Graf ļ. 1 

 
Z uveden®ho grafu je zrejm®, ģe BSK m§ najvªļġ² podiel pr²jmov z DzMV,  

ļo vzhŎadom na mnoģstvo spravovanĨch komunik§ci² (ciest II. a III. triedy) m¹ģe vyuģiŠ  

na vĨznamnejġie aktivity v oblasti ¼drģby, moderniz§cii i obnove cestnej siete.  

Na druhej strane s¼ regi·ny, ktorĨch podiel na celkovom pr²jme z DzMV nepresahuje 10 %, 

nemaj¼ moģnosŠ pokryŠ ani n§klady spojen® s beģnou ¼drģbou, zimnou ¼drģbou a nieto eġte 

na obnovu a rekonġtrukciu spravovanej cestnej siete.  

Kontrola NKĐ SR preverila aj zostavenie rozpoļtov a ich zmeny v nadvªznosti  

na vybran® pr²jmy a vĨdavky samospr§vnych krajov, analĨzu plnenia rozpoļtov vybranĨch 

vĨdavkov na schv§len® projekty v kontrolovanej oblasti, monitorovanie a hodnotenie 

programov rozpoļtu, do ktorĨch boli alokovan® vĨdavky na cesty II. a III. triedy.  

Vo viacerĨch pr²padoch bolo zisten®, ģe finanļn® prostriedky na cesty neboli 

rozp²san® a ļerpan® tak, aby zodpovedali objekt²vne vĨdavkom na jednotliv® programy, 

alebo mali programovĨ rozpoļet prijatĨ len form§lne, resp. nebol monitorovanĨ 

ani vyhodnocovanĨ. Napr²klad v TTSK vĨdavky na rekonġtrukciu ciest boli alokovan® 

do programu 1. Pl§novanie, manaģment a kontrola, v BBSK nebol vykon§vanĨ monitoring 

a vyhodnotenie, v NSK, BBSK a TSK boli ciele programov smerovan® sk¹r 

do kvantitat²vnych ukazovateŎov ako do kvalitat²vnych. UvedenĨm sp¹sobom nebola 

dodrģan§ z§sada transparentnosti pre verejnosŠ z pohŎadu pos¼denia ¼ļelu a vĨsledn®ho 

efektu vynakladania rozpoļtovĨch prostriedkov do jednotlivĨch oblast². V TSK bolo zisten®, 

ģe v niektorĨch pr²padoch neboli merateŎn® ukazovatele podŎa potreby prehodnoten®, 

keŅ skutoļn® hodnoty merateŎnĨch ukazovateŎov vo vĨznamnej miere nedosahovali 

pl§novan¼ hodnotu a napriek tomu boli vyhodnoten® ako splnen®. Vo vyhodnot² 

programov®ho rozpoļtu neboli uveden® d¹vody, pre ktor® neboli merateŎn® ukazovatele 

splnen® alebo boli plnen® len ļiastoļne. 

Kontrolou bolo zisten®, ģe jednotliv® spr§vy ciest boli zriaden® ako rozpoļtov® 

organiz§cie a hospod§rili na z§klade rozpoļtov, ktorĨ im urļil zriaŅovateŎ vo svojom 

BA 
24,01% 

TT 
11,23% 

TN 
9,85% NR 

13,25% 

ZA 
12,33% 

BB 
9,63% 
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10,06% 
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rozpoļte, resp. pr²spevkov® organiz§cie, ktor® hospod§rili podŎa svojich rozpoļtov, 

ktor® zahŘŔali aj pr²spevky z rozpoļtov zriaŅovateŎa. 

HlavnĨm zdrojom financovania spr§v ciest boli v kontrolovanom obdob² finanļn® 

prostriedky poskytnut® zriaŅovateŎmi  z daŔovĨch pr²jmov (z vĨnosu DzMV) formou dot§ci² 

a pr²spevkov, ktor® tvorili z celkovĨch zdrojov krytia majoritn¼ ļasŠ. Samozrejme, ģe spr§va 

ciest II. a III. tried bola vo vĨraznej miere ovplyvnen§ finanļnou situ§ciou a moģnosŠami 

rozpoļtov jednotlivĨch spr§v ciest a ich zriaŅovateŎov. Syst®m hospod§renia s cestami II. 

a III. tried nebol v d¹sledku podfinancovania zameranĨ na zniģovanie celoģivotnĨch n§kladov 

ciest a ich cyklick¼ obnovu (t.j. aplik§cie postupov prevent²vnej ¼drģby a opr§v), ale sk¹r  

na ad hoc rieġenie opr§v na ¼sekoch ciest s najhorġ²m stavom a roļn® pl§novanie 

bez pos¼denia bud¼cich dlhodobĨch n§kladov. K celkov®mu odstr§neniu por¼ch na cest§ch 

II. a III. tried by pri s¼ļasnej miere financovania a za predpokladu nezhorġovania stavu ciest 

doġlo pribliģne aģ za 20 rokov. 

Obnova zastaranej techniky a vozov®ho parku, ktor®ho priemernĨ vek sa nach§dzal 

v rozpªt² od 20 rokov v ĢSK aģ do 25 rokov v NSK a KSK (niektor® stroje - sypaļe aģ 33 

rokov), si bude vyģadovaŠ znaļn® finanļn® prostriedky a bud¼ tieģ limituj¼cim faktorom. 

ńalġou skupinou boli obchodn® organiz§cie, ktor® boli zaloģen® za ¼ļelom 

zabezpeļenia vĨkonu povinnost² ustanovenĨch z§konom o pozemnĨch komunik§ci§ch 

(cestnĨ z§kon) spojenĨch so spravovan²m, opravami a ¼drģbou ciest II. a III. tried, mostov 

a pozemkov k nim patriacim vo vlastn²ctve pr²sluġn®ho samospr§vneho kraja. Okrem spr§vy 

a ¼drģby ciest II. a III. tried vykon§vali aj in¼ podnikateŎsk¼ ļinnosŠ v rozsahu predmetu 

ļinnosti urļenom stanovami spoloļnost². 

Region§lne spr§vy ciest ktor® boli obchodnĨmi spoloļnosŠami, vykon§vali  spr§vu, 

¼drģbu a rekonġtrukcie ciest II. a III. t ried v kontrolovanom obdob² na z§klade uzatvorenĨch 

zml¼v, s¼ļasŠou ktorĨch bol i cenn²k ļinnost² na ¼drģbu ciest II. a III. tried, mostov 

a ostatnĨch objektov a s¼ļast² na tĨchto cest§ch. Kontrolou zml¼v v BBSK bolo zisten®, 

ģe predmetom r§mcovej zmluvy o ¼drģbe, uzavretej do roku 2037 bolo vykon§vaŠ pre BBSK 

¼drģbu ciest II. a III. tried a mostov na cest§ch II. a III. tried, na ktorĨch BBRSC vykon§vala 

spr§vu podŎa zmluvy o vĨkone spr§vy majetku. Zmluva na ¼drģbu ciest II. a III. triedy na rok 

2010 nebola uzatvoren§ do 31.12.2009, ļ²m nebola dodrģan§ r§mcov§ zmluva. K zmluv§m  

na ¼drģbu ciest II. a III. tried na rok 2011 a 2012 neboli uzavret® a podp²san® ġtatut§rnymi 

z§stupcami obidvoch str§n p²somn® dodatky pri zmen§ch finanļn®ho pl§nu ¼drģby a spr§vy 

ciest.  

V zakladateŎskej p¹sobnosti NSK p¹sobili v obdob² od 30.10.2005 do 31.12.2012 ako 

samostatn® pr§vnick® osoby nasledovn® region§lne spr§vy a ¼drģby ciest:  

¶ Region§lna spr§va a ¼drģba ciest Nitra a.s., 

¶ Region§lna spr§va a ¼drģba ciest Kom§rno a.s.,  

¶ Region§lna spr§va a ¼drģba ciest Levice a.s.,  

¶ Region§lna spr§va a ¼drģba ciest Nov® Z§mky a.s., 

¶ Region§lna spr§va a ¼drģba ciest TopoŎļany a.s.,  

ZastupiteŎstvo NSK na svojom mimoriadnom zasadnut² schv§lilo z§mer zruġenia 

akciovĨch spoloļnosti bez likvid§cie formou zl¼ļenia ku dŔu 01.01.2013 v zmysle ustanoven² 

ÄÄ 69, 69a a Ä 218a a nasl. Obchodn®ho z§konn²ka. Na valnom zhromaģden² zanikaj¼cich 
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spoloļnost² konanom dŔa 30.10.2012 jedinĨ akcion§r rozhodol o ich zruġen² a o ich zl¼ļen² 

do jedinej spoloļnosti RSCĐNR. 

Sadzby DzMV, ich vĨvoj a zmeny 

V roku 2005 pri zaveden² dane ġesŠ z ¹smych samospr§vnych krajov prevzalo do svojich 

VZN o DzMV pre rok 2005 sadzby cestnej dane platn® v roku 2004. 

HneŅ v roku 2005 vybran® kraje vyuģili svoju kompetenciu a prijali VZN pre zvĨġenie 

sadzieb dane pre rok 2006, na ļo v Ņalġ²ch rokoch reagovali zmenami sadzieb Ņalġie 

samospr§vne kraje individu§lne a diferencovane. V obdob² rokov 2005 aģ 2013 vykonal 

najvªļġ² poļet zmien sadzieb dane NSK, TSK a TTSK (4 zmeny), najmenej BSK, KSK 

a PSK (2 zmeny). 

TabuŎka ļ. 3 VĨvoj zmien sadzieb DzMV v krajoch SR v rokoch 2005 aģ 2013 

Kraj  2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

Priem. 

zmena 

sadzieb 

DzMV 

2013/2005 

(%)  

Priem. ļas 

platnosti 

sadzieb 

dane (roky) 

BSK ¶  ¶    ¶   26,5 3 

TTSK ¶  ¶ ¶   ¶  ¶ 33,5 1,8 

TSK ¶ ¶  ¶    ¶  8,2 2,25 

NSK ¶ ¶  ¶   ¶ ¶  22,7 1,8 

ĢSK ¶   ¶   ¶   21,2 3 

BBSK ¶  ¶  ¶  ¶  ¶ 12,4 1,8 

KSK ¶  ¶    ¶   17,7 3 

PSK ¶ ¶      ¶  17,7 3 

Pozn.: symbol Ă¶ñ predstavuje zmenu sadzieb dane platnĨch od pr²sluġn®ho roka         Zdroj: Doc. KoneļnĨ, ĢU 

VĨsledkom kompetencie krajov v oblasti DzMV je zvyġovanie sadzieb dane.  

Za obdobie 9 rokov od zavedenia dane v roku 2005 vzr§stli sadzby dane najviac v TTSK 

(+33,5 %) a BSK (+26,5 %). Najmenġ² rast sadzieb vykazuje TSK (+ 8,2 %). Tento vĨvoj 

je do bud¼cnosti neudrģateŎnĨ, pretoģe zmeny sadzieb dane s¼ nejednotn®, nekoordinovan® 

a nekoncepļn®. ĻastĨmi zmenami sadzieb dane je destabilizovan® podnikateŎsk® prostredie 

v cestnej doprave. 

MoģnĨm rieġen²m ako zvĨġiŠ daŔov® pr²jmy potrebn® pre ¼drģbu a opravy 

komunik§ci², je moģnosŠ zdaŔovania vozidiel pouģ²vanĨch na s¼kromn® ¼ļely, 

priļom sadzby dane by boli niģġie v porovnan² s vozidlami pouģ²vanĨmi na podnikanie. 

ZdaŔovanie vġetkĨch vozidiel by bolo transparentnejġie, keŅģe na komunik§ci§ch 

s¼ prev§dzkovan® vozidl§ tak podnikateŎov ako aj s¼kromnĨch os¹b. 

V nasleduj¼com grafe je uveden® porovnanie vĨvoja roļnĨch sadzieb dane 

pre n§vesov¼ s¼pravu s celkovou hmotnosŠou do 25 ton/EURO 4 a 5 v krajoch SR. 

Maxim§lny rozdiel roļnej dane pre jednu s¼pravu v roku 2010 predstavoval 239,66 eur, 

pre rok 2012 je maxim§lny rozdiel sadzieb dane 372,87 eur.  



 

 

 

 

Strana | 21  

 

SĐHRNNĆ SPRĆVA                                                                                                          

Najvyġġ² kontrolnĨ ¼rad Slovenskej republiky 

N 

Graf ļ. 2 

 

  Diskriminaļn§ je aj rozdielnosŠ sadzieb dane a rozsahu osloboden² od dane, 

tieto rozdiely sa neust§le prehlbuj¼. PodnikateŎsk® subjekty ļasto realizuj¼ aktivity 

v spoloļnom priestore a na spoloļnej cestnej infraġtrukt¼re bez ohŎadu na ¼zemn¼ pr²sluġnosŠ 

prev§dzky ku konkr®tnemu kraju. 

Preferenciu ekologickĨch ¼ģitkovĨch vozidiel formou zvĨhodnenĨch sadzieb dane doteraz 

neuplatŔuje BSK a PSK. TTSK kraj pri sadzb§ch dane pre rok 2013 preradil ¼ģitkov® vozidl§ 

spŌŔaj¼ce emisn® limity EURO 3 medzi ostatn®, t. j. neekologick® vozidl§. 

3. Dodrģiavanie vġeobecne z§vªznĨch pr§vnych predpisov, zml¼v a postupov 

pri  hospod§ren² s verejnĨmi prostriedkami, poskytnutĨmi z rozpoļtu ¼zemnej 

samospr§vy spr§vam ciest so zameran²m na hospod§rnosŠ, efekt²vnosŠ  

a ¼ļinnosŠ vynaloģenĨch zdrojov 

Z§very z kontrol vykonanĨch v samospr§vnych krajoch 

Kontrolovan® subjekty zabezpeļovali procesy spr§vy, ¼drģby, opr§v a vĨstavby 

cestnej siete z vlastnĨch a cudz²ch zdrojov, najmª z prostriedkov EĐ, prostriedkov ġt§tneho 

rozpoļtu a bankovĨch ¼verov. 

 

2009 2010 2011 2012 2013

BA 1212,24 1212,24 1394,08 1394,08 1394,08

BB 972,58 972,58 1021,21 1021,21 1130

KE 1178,38 1178,38 1178,38 1178,38 1178,38

NR 1100,71 1100,71 1210,78 1210,78 1210,78

PO 1158,46 1158,46 1158,46 1297,48 1297,48

TN 1128,59 1128,59 1128,59 1128,59 1128,59

TT 1130,91 1130,91 1244 1244 1374,73

ZA 1119,46 1119,46 1209,02 1209,02 1209,02

priemer SR 1125,17 1125,17 1193,07 1210,44 1240,38
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TabuŎka ļ. 4  Rozpoļtov® vĨdavky jednotlivĨch samospr§vnych krajov v tis. eur 

Kraj  
VĨdavky 2010 VĨdavky 2011 VĨdavky 2012 

Beģn® Kapit§lov® Celkom Beģn® Kapit§lov® Celkom Beģn® Kapit§lov® Celkom 

BSK 7 728 999 8 727 7 364 7 097 14 462 8 500 6 333 14 833 

TTSK 7 544 1 133 8 677 8 363 6 600 14 963 8 806 8 493 17 299 

TSK 7 460 6 546 14 006 9 114 5 290 14 404 9 165 16 826 25 991 

NSK 10 164 2 447 12 612 10 073 5 481 15 554 11 079 7 390 18 469 

ĢSK 7 894 20 859 28 753 7 732 8 685 16 417 7 404 2 019 9 423 

BBSK 11 174 1500 12 674 11 376 8 499 19 875 11 575 10 227 21 802 

KSK 12 459 2 037 14 496 10 806 10 576 21 382 12 292 12 631 24 923 

PSK 14 412 23 518 37 930 15 422 19 790 35 212 14 930 14 032 28 962 

Spolu 78 835 59 039 137 875 80 250 72 018 152 269 83 751 77 951 161 702 

AnalĨzou ġtrukt¼ry vĨdavkov samospr§vnych krajov do oblasti cestnej infraġtrukt¼ry 

(cesty II. a III. triedy) v rokoch 2010 aģ 2012 ako aj zdrojov ich krytia bolo zisten®,  

ģe najvyġġie vĨdavky zrealizovali v PSK kraji a to v kaģdom zo sledovanĨch rokov (viŅ 

tabuŎka ļ. 5), nasledoval KSK a ĢSK s TSK. Naopak, najmenej investovali v TTSK a BSK. 

Financovanie vĨdavkov do oblasti cestnej infraġtrukt¼ry jednotlivĨch samospr§vnych krajov 

bolo zabezpeļovan® z viacerĨch zdrojov. Boli to najmª vlastn® zdroje, zdroje z rozvojovĨch 

programov spolufinancovanĨch z EĐ a ġt§tneho rozpoļtu, ale i z ¼verovĨch zdrojov. VyŔat²m 

cudz²ch zdrojov z prefinancov§vania vĨdavkov na cesty II. a III. tried bolo zisten®, ģe vlastn® 

zdroje, teda i zdroje z pr²jmov z DzMV boli pouģit® v celkovej vĨġke 264 575 tis. eur. Pr²jmy 

z DzMV v sledovanom obdob² ktor® boli vo vĨġke 382 702 tis. eur, vĨrazne prevyġovali tieto 

vĨdavky, teda krytie z tohto zdroja bolo iba na 69,13 %. Tam, kde tento druh pr²jmu 

nepostaļoval, jednalo sa najmª v PSK, kde podiel vyuģitia DzMV na vlastnĨch vĨdavkoch 

bol 146,09 % a v BBSK s podielom 108,74 %, bolo nutn® vyuģiŠ i in® zdroje financovania. 

Kontrolou bolo zisten®, ģe s¼ kraje, kde nevyuģili zdroj pr²jmu z DzMV na vĨdavky 

s¼visiace s cestnou infraġtrukt¼rou, ale na in® vĨdavky a tĨch je prevaģn§ vªļġina  

(6 z 8 ï 75 %). Najniģġ² podiel krytia vĨdavkov bol zaznamenanĨ v BSK, iba 27,76 %. Tento 

kraj mal najvyġġ² pr²jem DzMV podieŎaj¼ci sa 24,01 % na celkovĨch vĨnosoch tejto dane, 

kraj spravuje najmenġiu dŌģku a plochu siete ciest II. a III. tried, ļo v oboch ukazovateŎoch 

predstavuje cca 4 % z celkov®ho rozsahu ciest II. a III. tried v SR. Aj napriek tĨmto 

skutoļnostiam m§ BSK najmenej vyhovuj¼ci stav ciest podŎa TP 9A/2005. Nasleduj¼ kraje 

TrnavskĨ, ĢilinskĨ a Nitriansky (pod 70 %). AnalĨzou legislat²vnych predpisov EĐ v oblasti 

problematiky DzMV, jej spr§vy, vĨberu a pouģitia bolo zisten®, ģe ģiadny z§vªznĨ predpis 

nenariaŅuje ļlenskĨm ġt§tom sp¹sob vĨberu a n§sledn®ho pouģitia tejto dane. VzhŎadom 

k tomu, ģe je na rozhodnut² kaģd®ho subjektu, ako pouģije vĨnos z DzMV, NKĐ SR preveril 

¼ļel pouģitia tĨchto finanļnĨch prostriedkov. Na z§klade nastavenia parametrov fiġk§lnej 

decentraliz§cie m§ BSK osobitn® postavenie v ļlenen² daŔovĨch pr²jmov. KĨm pr²jem 

z DzMV bol vyġġ² v porovnan² s ostatnĨmi VĐC, pr²jem z dane z pr²jmov fyzickĨch os¹b bol 

Ņaleko niģġ². 
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Pouģitie vyġġie uvedenĨch pr²jmov definovali samospr§vne kraje len na spoloļnej 

b§ze, nakoŎko sa v zmysle platnej defin²cie pr²jmov a vĨdavkov z hŎadiska zdrojov 

financovania nevedie zvl§ġŠ evidencia, na ļo presne sa pouģil napr. pr²jem z DzMV, 

ale posudzovali sa tieto pr²jmy ako zdroje financovania v jednom celku. 

ĐroveŔ dosahovania stanovenĨch cieŎov a z§merov samospr§vnych krajov  

pri spr§ve, ¼drģbe a obnove ciest II. a III. tr iedy bol Ņalġ²m stanovenĨm cieŎom 

vykonanej kontrolnej akcie 

Hospod§rnosŠ moģno vyjadriŠ ako minimalizovanie n§kladov so zreteŎom  

na primeran¼ kvalitu, priļom hlavnou ot§zkou pri takejto kontrole je: ļi sa na plnenie 

stanovenĨch cieŎov (pri zachovan² primeranej ¼rovne a kvality) zvolili najvhodnejġie vstupy  

a ļi sa dosiahli za najniģġie n§klady. 

Kontrolou NKĐ SR bolo zisten®, ģe vo vªļġine pr²padov spr§vu ciest II. a III. tried 

zabezpeļovali pr²sluġn® region§lne spr§vy ciest, zriaden® rozpoļtov® a pr²spevkov 

organiz§cie, ale i zaloģen® obchodn® organiz§cie. Pri realiz§ci² opr§v a rekonġtrukci§ch ciest 

sa vo veŎkej miere spoliehali na odborn® vedomosti a praktick® sk¼senosti pracovn²kov, ktor² 

opravy realizovali.  

Jednotliv® VĐC vo svojich rozpoļtoch alokovali, resp. kaģdoroļne vynakladali vªļġie 

finanļn® prostriedky, okrem ĢSK, kde nastal pokles celkovĨch vĨdavkov z 28 753 tis. eur 

v roku 2010 na 9 423 tis. eur v roku 2012  na ļinnosti s¼visiace so spr§vou, ¼drģbou, opravou, 

rekonġtrukciou, ļi moderniz§ciou cestnej infraġtrukt¼ry. Ļerpanie prostriedkov z DzMV 

na ļinnosti s¼visiace so spr§vou cestnej siete ner§stlo priamo ¼merne s pr²jmom z DzMV. 

Kontrolou bolo zisten®, ģe rekonġtrukcie a moderniz§cie (veŎk® investiļn® akcie) 

cestnej infraġtrukt¼ry zabezpeļovali vo vªļġine VĐC. Z§kladnĨm zdrojom prefinancovania 

tĨchto aktiv²t boli prostriedky EĐ a ĠR SR. Iba BSK nezrealizoval v kontrolovanom obdob² 

ģiadne investiļn® aktivity na pozemnĨch komunik§ci§ch, nakoŎko vġetky pr§ce spojen® 

s touto ļinnosŠou boli realizovan® v zmysle zmluvy prostredn²ctvom RCB. 

V s¼vislosti s rozsahom vykon§vanĨch opr§v je potrebn® uviesŠ, ģe vo viacerĨch  

z nich sa vzhŎadom na vĨġku rozpoļtu s¼stredili na vykon§vanie s¼vislĨch opr§v, 

ktor® zabezpeļovali len odstr§nenie por¼ch krytu vozoviek. Rekonġtrukcie, 

ktor® by zabezpeļili odstr§nenie por¼ch podkladovĨch vrstiev a podloģia, boli vzhŎadom 

na nedostatok vlastnĨch prostriedkov realizovan® hlavne s finanļnou podporou EĐ, 

resp. z ¼verovĨch zdrojov. 

Celkov® vĨdavky na spr§vu, ¼drģbu a obnovu ciest II. a III. tried v priebehu cel®ho 

kontrolovan®ho obdobia boli vo vĨġke 451 846 tis. eur. Jednotliv® samospr§vne kraje tieto 

vĨdavky zabezpeļovali prevaģne z vlastnĨch zdrojov a to vo vĨġke 264 575 tis. eur (60 %), 

z prostriedkov EĐ vo vĨġke 125 228 tis. eur (viac ako 27 %), z prostriedkov ĠR vo vĨġke  
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25 966 tis. eur (5 %), ale tieģ z cudz²ch zdrojov (¼ver, dary...) v celkovej vĨġke 36 077 tis. eur 

(8 %).  

Zdroje financovania s¼ zn§zornen® v nasleduj¼com grafe ļ. 3 

Graf ļ. 3 

 

 

Graf ļ.4 zn§zorŔuje akou mierou sa na celkovĨch vĨdavkoch na spr§vu, ¼drģbu a obnovu 

ciest II. a III. tried v jednotlivĨch krajoch v priebehu kontrolovan®ho obdobia podieŎali 

vĨnosy z DzMV a vlastn® zdroje samospr§vnych krajov. 

Graf ļ. 4 
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uch§dzaļovi z§bezpeku. Taktieģ bolo zisten®, ģe boli uzatvoren® dodatky k zmluv§m o dielo 

na pr§ce, ktor® neboli zadefinovan® v p¹vodnom predmete z§kazky bez vykonania verejn®ho 

obstar§vania. 

Z§kon o verejnĨch pr§cach bol poruġenĨ, keŅ v zmluve o dielo nebolo uplatnen® 

pr§vo nezaplatiŠ zhotoviteŎovi minim§lne 5 % a najviac 10 % z dohodnutej ceny do doby 

preuk§zania splnenia kvalitat²vnych parametrov pri odovzd§van² verejnej pr§ce 

alebo jej ucelenej ļasti. 

Tu sa vyn§ra ot§zka ļi poskytnut® a vyļerpan® finanļn® zdroje priniesli i ich 

efekt²vne, optim§lne alebo uspokojiv® vyuģitie, alebo ļi rovnakĨch alebo podobnĨch 

vĨsledkov by sa mohlo dosiahnuŠ s menġ²m mnoģstvom zdrojov pri zachovan² stanovenej 

kvality a kvantity? 

Ļinnosti, ktor® kontrolovan® subjekty vykon§vali v oblasti cestnej siete, boli v s¼lade 

s vymedzenĨmi z§mermi a cieŎmi, ktor® si vymedzili v kr§tkodobĨch a strednodobĨch 

strat®gi§ch. 

Viacer® kontrolovan® subjekty mali splnen® svoje kr§tkodob® ciele a z§mery, pokiaŎ 

ich mali v programovĨch rozpoļtoch zadefinovan®. Dlhodob® z§mery a ciele, vyplĨvaj¼ce 

z PHSR, sa vġak nie vģdy podarilo naplniŠ. 

Vo viacerĨch pr²padoch neboli v cieŎoch programovĨch rozpoļtov vhodn® merateŎn® 

ukazovatele, ktor® by umoģnili v primeranej miere vyjadriŠ oļak§vanĨ pozit²vny dopad jeho 

dlhodob®ho plnenia.  

Kontrolou NSK bolo zisten®, ģe programov§ ļasŠ PHSR neobsahovala finanļn® 

zabezpeļenie jednotlivĨch aktiv²t opatrenia potrebnĨch na dosiahnutie ġpecifick®ho cieŎa 

v oblasti cestnej infraġtrukt¼ry, nevykon§val monitorovanie a neuv§dzal vĨsledky 

monitorovania a hodnotenia plnenia opatrenia v r§mci cestnej infraġtrukt¼ry  

a nesledoval ļi realizovan® opatrenia a aktivity boli v s¼lade so stanovenĨmi cieŎmi  

a nakoŎko sa stanoven® ciele napŌŔaj¼. NSK nedisponoval z§vªznĨm dokumentom okrem 

n§vrhu rozpoļtu, v ktorom by si stanovil, resp. v ktorom by uv§dzal konkr®tne 

vypracovan®/pl§novan® projektov® z§mery, tĨkaj¼ce sa investiļnĨch akci² v oblasti 

budovania, moderniz§cie, ļi rekonġtrukcie ciest II. a III. triedy a objektov cestnej 

infraġtrukt¼ry. NSK absentovala ucelen§ koncepcia rekonġtrukcie a moderniz§cie ciest  

a cestnĨch objektov - investiļnĨch akci². Napriek tomu sa samospr§vnemu kraju podarilo 

zabezpeļiŠ pozit²vny vĨvoj technick®ho stavu ciest II. a III. triedy klasifikovanĨch ako veŎmi 

dobr®, dobr® a vyhovuj¼ce zo 64,97 % na 73,18 % a naopak, poļet ciest klasifikovanĨch 

ako nevyhovuj¼ce a havarijn® sa zn²ģil z 35,03 % na 26,82 %. 

Z celoslovensk®ho pohŎadu v nadvªznosti na objem vynaloģenĨch finanļnĨch 

prostriedkov na rekonġtrukciu ciest II. a III. tried v jednotlivĨch samospr§vnych krajoch 

moģno konġtatovaŠ, ģe vynakladanie finanļnĨch prostriedkov na rekonġtrukciu ciest sa nejav² 

ako maxim§lne efekt²vne, nakoŎko sa stav ciest v roku 2013 z§sadne nezmenil oproti roku 

2004.  
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Graf ļ. 5 

 

 

Graf ļ. 6 

 

NKĐ SR si stanovil za cieŎ porovnaŠ vĨġku n§kladov na rekonġtrukciu 1 km ciest II. 

a III. tried zrealizovan¼ jednotlivĨmi samospr§vnymi krajmi, resp. nimi zriadenĨmi 

a zaloģenĨmi subjektmi. Aj napriek tomu, ģe uveden® porovnanie je vġeobecn®,  

nezohŎadŔuj¼ce vġetky faktory ovplyvŔuj¼ce vĨġku n§kladov, nakoŎko geologick®, pr²rodn® 

podmienky a tieģ intenzita zaŠaģenie ciest m¹ģu byŠ odliġn®, predsa len m¹ģu byŠ pouģiteŎn® 

pre analĨzy celkovĨch n§kladov na porovnateŎn® projekty. 
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bez ohŎadu na kateg·riu vĨdavkov (beģn®, kapit§lov®), vr§tane dod§vateŎskĨch pr§c  

(bez vĨdavkov na beģn¼ a zimn¼ ¼drģbu). S cieŎom eliminovaŠ rozdiely v n§kladoch 

sp¹sobenou aj rozliļnou ġ²rkou ciest, vġetky rekonġtruovan® cesty by mali byŠ prepoļ²tan® 

i na m
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n§kladov na realizovan® projekty. Kontrolou bolo zisten®, ģe v sledovanom obdob² mali 

viacer® VĐC stanoven® r¹zne merateŎn® ukazovatele, medzi ktorĨmi boli i ukazovatele dŌģky 

rekonġtruovanĨch ciest II. a III. tried a tieģ vĨġky priemernĨch n§kladov na 1 km 

rekonġtruovanĨch ciest.  

PodŎa analĨzy stanovenia merateŎnĨch ukazovateŎov vykonanej NKĐ SR boli  

vo viacerĨch pr²padoch zisten® ich neplnenia, hlavne ukazovateŎa dŌģky zrekonġtruovanĨch 

ciest a to najmª z d¹vodu nedostatku finanļnĨch prostriedkov. Prekroļenie ukazovateŎa 

priemernĨch n§kladov na 1 km rekonġtruovanej cesty doġlo v TTSK a vyplĨvalo  

to zo skutoļnost², ģe v sledovanom obdob² iġlo nielen o ļist¼ rekonġtrukciu pr²sluġnĨch ciest, 

ale i o vĨstavbu a rekonġtrukciu kriģovatiek vr§tane prekl§dok inģinierskych siet². NKĐ SR 

preto odpor¼ļa venovaŠ vªļġiu pozornosŠ formulovaniu merateŎnĨch ukazovateŎov 

v programovom rozpoļte, keŅģe viacero merateŎnĨch ukazovateŎov nebolo z r¹znych 

d¹vodov splnenĨch. 

Graf ļ. 7 

 

Z vyġġie uveden®ho grafick®ho zobrazenia priemernĨch n§kladov na rekonġtrukciu  

1 km ciest II. a III. tried podŎa jednotlivĨch samospr§vnych krajov moģno konġtatovaŠ,  

ģe najniģġie n§klady mali v TTSK a PSK. Priļom najvyġġie n§klady na rekonġtrukciu 1 km 

ciest boli zisten® v BSK, ĢSK a TSK a to hlavne v kateg·rii ciest III. tried. Neexistuje priamy 

d¹kaz pre vysvetlenie a zd¹vodnenie vĨġky tĨchto n§kladov a ani zd¹vodnenie, preļo 

priemern® n§klady na rekonġtrukciu ciest III. tried boli vyġġie ako pri cest§ch II. tried. 

VĨrazne tento rozdiel bol zaznamenanĨ v BSK, nasledoval TSK, ale tieģ v ĢSK a NSK.  

Pri projektoch zrealizovanĨch v PSK, KSK, ĢSK a NSK priemern® n§klady na rekonġtrukciu 

1 km ciest u oboch kateg·ri§ch ciest boli na porovnateŎnej ¼rovni. NKĐ SR pri prepoļ²tavan² 

priemernĨch celkovĨch n§kladov na rekonġtrukciu 1 km ciest II. a III. tried pre zobjekt²vnenie 

nezapoļ²tal do celkovĨch n§kladov mimoriadne n§klady, ako s¼ napr. n§klady na san§cie 

a odstraŔovanie ġk¹d po povodniach, mimoriadnych udalostiach, ģivelnĨch pohrom§ch,  

ale aj n§klady na opravy a rekonġtrukcie mostnĨch objektov, podjazdov, priepustov. 
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V tejto s¼vislosti obmedzuj¼cim faktorom pri vykon§van² svojich kompetenci² 

v zmysle s¼ļasnej platnej legislat²vy bol probl®m nevysporiadanĨch pozemkov pod cestami, 

ktor® preġli do vlastn²ctva jednotlivĨch samospr§vnych krajov. ńalġ²mi faktormi, 

ktor® negat²vne vplĨvali na stav ciest ï najmª zvyġovanie podielu Šaģkej n§kladnej dopravy  

a oļak§vanĨ presun dopravcov na cesty niģġ²ch kateg·ri² po spoplatnen² dopravnej 

infraġtrukt¼ry vyġġej kateg·rie mĨtom, rovnako ako i vĨġka stupŔa intenzity na cest§ch II. 

a III. tried. Najvyġġ² stupeŔ zaŠaģenosti ciest bol v BSK, nasleduje TTSK a TSK. Naopak 

najniģġiu zaŠaģenosŠ zaznamenali na cest§ch KSK a PSK. Tam, kde je intenzita vozidiel 

vyġġia a tĨm i vyġġie dopravn® zaŠaģenie, s¼ ¼seky ciest n§chylnejġie na rĨchlejġie 

opotrebenie vyģaduj¼ce si ļastejġie opravy a ¼drģbu s vyġġ²mi n§kladmi. Tam, 

kde je zaŠaģenie menġie, je menġia i ļasnosŠ por¼ch cestnej siete, spojen§ s menġ²mi n§kladmi 

na ich ¼drģbu. 

Graf ļ. 8 

 

ĐļinnosŠ je vo vġeobecnosti moģn® definovaŠ ako hodnotenie miery dosahovania 

cieŎov a z§merov programov, ktor® si kontrolovan® subjekty vo vªļġine pr²padov vymedzili 

vo svojich kr§tkodobĨch a strednodobĨch dokumentoch ï programovĨch rozpoļtoch a PHSR. 
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uvedenĨch ciest na ¼roveŔ ich spr§vy, ¼drģby a obnovy. Z d¹vodu zistenia vyjadren² a postoja 

k tomuto syst®mu bol vypracovanĨ dotazn²k, ktorĨm NKĐ SR oslovil zdruģenie cestnĨch 

dopravcov a tieģ dotazn²k, ktorĨ bol zverejnenĨ na webovej str§nke NKĐ SR.  

 Na prieskume spokojnosti prepravcov a dopravcov sa z¼ļastnilo 44 respondentov 

zdruģenia cestnĨch dopravcov, ktor² boli profesne orientovan² na cestn¼ dopravu. T§to 

organiz§cia zdruģovala takmer 900 ļlenov, podnikateŎov v oblasti medzin§rodnej 

a vn¼troġt§tnej cestnej dopravy, ktor² dnes tvoria pribliģne 50 % dopravnĨch kapac²t SR.  
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 Na prieskume spokojnosti uģ²vateŎov ciest II. a III. tried v jednotlivĨch regi·noch 

Slovenska cez dotazn²k zverejnenĨ na webovej str§nke NKĐ SR sa z¼ļastnilo 391 

respondentov, z toho 84 ģien a 277 muģov. TridsaŠ respondentov neuviedlo svoje pohlavie. 

PodŎa miesta p¹vodu respondenta, 41 respondentov poch§dzalo z BBSK, 72 respondentov 

z BSK, 21 respondentov z KSK, 69 respondentov z NSK, 38 respondentov z PSK, 85 

respondentov z TSK, 19 respondenti z TTSK a 46 respondentov zo ĢSK. S kvalitou pr²sluġnej 

cestnej siete bolo spokojnĨch 51 respondentov (13 %), viac spokojnĨch ako nespokojnĨch 

bolo 47 respondentov (12 %), viac nespokojnĨch ako spokojnĨch bolo 98 respondentov  

(25 %) a 195 respondentov (50 %) bolo s kvalitou cestnej siete nespokojnĨch. So zimnou 

¼drģbou vykon§vanou na cest§ch II. a III. tried vyjadrilo svoju spokojnosŠ 95 respondentov 

(24 %), 110 respondentov (28 %) bolo viac spokojnĨch ako nespokojnĨch, 102 respondentov 

(26 %) bolo viac nespokojnĨch ako spokojnĨch a 84 respondentov (22 %) bolo so zimnou 

¼drģbou cestnej siete nespokojnĨch. Napriek tejto skutoļnosti moģnosŠ podania sŠaģnosti, 

resp. podnetu na kvalitu cestnej siete II. a III. tried vyuģilo iba 86 respondentov  

(22 %). 

 SpokojnosŠ so stavom cestnej siete II. a III. tried vyjadrenou cez respondentov  

zo zdruģenia cestnĨch dopravcov bola nasledovn§: - vyhovuj¼ci ï 13 respondentov t.j.  

29,5 %, nevyhovuj¼ci ï 16 respondentov t.j. 36,4 % a havarijnĨ ï 15 respondentov t.j. 34,1 %.  

ńalġ²m z indik§torov efekt²vneho vynakladania finanļnĨch prostriedkov na opravu, 

¼drģbu a rekonġtrukciu ciest II. a III. tried bol aj vĨvoj poļtu dopravnĨch neh¹d zavinenĨch 

z§vadou komunik§cie. 

 Stav vo vĨvoji poļtu dopravnĨch neh¹d na cest§ch II. a III. tried v jednotlivĨch 

samospr§vnych krajoch s uveden²m dopravnĨch neh¹d zavinenĨch z§vadou komunik§cie 

je uvedenĨ v nasledovnej tabuŎke. 

TabuŎka ļ. 5 

VĐC 

Poļet dopravnĨch neh¹d na cest§ch II. tried Poļet dopravnĨch neh¹d na cest§ch III. tried 

rok 2010 rok 2011 rok 2012 

Z toho DN 

zavinen® 

z§vadou 

komunik§cie 

rok 2010 rok 2011 rok 2012 

Z toho DN 

zavinen® 

z§vadou 

komunik§cie  

BBSK 253 170 154 3/1/1 273 227 225 8/2/2 

NSK 259 199 166 0/1/0 362 240 238 3/0/2 

PSK 258 133 156 1/0/0 342 252 270 11/0/0 

TSK 292 221 170 4/2/0 210 183 152 1/5/2 

TTSK 458 307 286 0/0/0 242 220 196 1/0/0 

ĢSK 357 238 228 2/2/1 299 216 240 4/1/1 

BSK 64 77 79 5/4/8
 

0 25 20 1/0/0 

KSK 313 196 218 2/3/0
 

332 262 213 2/1/0 

Spolu 2 254 1 541 1 457 17/13/10 2 060 1 625 1 554 31/9/7 

Zdroj: Prez²dium PZ SR 

Z porovnania poļtu dopravnĨch neh¹d na cest§ch II. a III. triedy vyplĨva, 

ģe ich najvyġġ² poļet bol zaznamenanĨ v roku 2010. V nasleduj¼com roku doġlo 

k ich poklesu, z toho na cest§ch II. triedy o 31,63 % a na cest§ch III. triedy o 21,12 %. Tento 
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pozit²vny trend pokraļoval i v roku 2012, i keŅ iba k miernemu poklesu poļtu dopravnĨch 

neh¹d v porovnan² s rokom 2011 na cest§ch II. triedy o 5,45 % a na cest§ch III. triedy  

o 4,36 %. Dopravn® nehody zavinen® z§vadou komunik§cie boli zaznamenan® na cest§ch II. 

a III.  tried v poļte 104. Na tejto ġtatistike sa najviac podieŎali dopravn® nehody zaznamenan® 

v BSK a BBSK s poļtom 18 dopravnĨch neh¹d.  

 Pri posudzovan² ¼ļinnosti vynaloģenĨch finanļnĨch prostriedkov sa zhodnotil aj trend 

poļtu sŠaģnost² obļanov a uģ²vateŎov pr²sluġnĨch ciest na ich kvalitu. 

TabuŎka ļ. 6 

SŠaģnosti obļanov a uģ²vateŎov ciest 

Kraj  Poļet 

sŠaģnost² 
Opr§vnen® Neopr§vnen® Post¼pen® Odloģen® 

Podan® 

vyjadrenie 

BSK 0 0 0 0 0 0 

BBSK 16 6 10 0 0 0 

KSK 5 0 0 5 0 0 

NSK 8 1 4 3 0 0 

PSK 10 3 2 4 2 0 

TSK 5 0 2 1 2 0 

TTSK 20 11 4 2 0 2 

ZSK 6 6 0 0 0 0 

Spolu 70 27 22 15 4 2 

 Kontrolovan® subjekty zabezpeļovali n§pravu u vġetkĨch opodstatnenĨch sŠaģnost². 

Z celkov®ho poļtu 70 podanĨch sŠaģnost² bolo 27 opr§vnenĨch a 22 sŠaģnost² 

neopr§vnenĨch. Pªtn§sŠ sŠaģnost² doruļenĨch VĐC bolo post¼penĨch na vybavenie inĨm 

kompetentnĨm inġtit¼ci§m, resp. in®mu org§nu verejnej spr§vy k vybaveniu, ġtyri boli 

z r¹znych d¹vodov odloģen® a k dvom sŠaģnostiam bolo podan® vyjadrenie. 

 V pr²pade sŠaģnost² doruļenĨch na NSK boli zisten® viacer® poruġenia z§kona  

o sŠaģnostiach v znen² neskorġ²ch predpisov a Smernice o postupe pri vybavovan² sŠaģnost² 

a pet²ci² v podmienkach NSK, ako bola ich nespr§vna evidencia, nespr§vne uvedenĨ d§tum 

ich doruļenia a tieģ absentovali ¼daje o sŠaģovateŎovi. Pri preġetren² sŠaģnosti v TSK nebol 

dodrģanĨ postup v s¼lade so z§konom o sŠaģnostiach, keŅ nebola vypracovan§ z§pisnica  

o preġetren² sŠaģnosti. 

Z analĨzy prehŎadu poļtu sŠaģnost² a pet²ci² moģno konġtatovaŠ, ģe najvyġġ² poļet 

sŠaģnost² obyvateŎov a uģ²vateŎov na kvalitu ciest II. a III. triedy v kontrolovanom obdob² 

bol v TTSK s poļtom 20, z toho opr§vnenĨch bolo 11, nasledoval BBSK s poļtom 16 

sŠaģnost². Naopak najniģġ² poļet sŠaģnost² bol zaznamenanĨ v krajoch Koġickom 

a Trenļianskom zhodne po pªŠ sŠaģnostiach. Paradoxne ani jednu sŠaģnosŠ nezaevidovali 

v BSK, priļom podŎa stavebnotechnick®ho stavu ciest II. a III. tried je v danom kraji najviac 

nevyhovuj¼cich aģ havarijnĨch ciest. 

Kontrolou bolo Ņalej preveren® majetkovopr§vne vysporiadanie pozemkov 

pod cestami, kde sa potvrdila vysok§ miera nevysporiadania uvedenĨch pozemkov 

s ich vlastn²kmi. Uveden§ situ§cia predstavuje riziko pre ļerpanie eurofondov v oblasti 
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cestn®ho hospod§rstva v programovom obdob² 2014 ï 2020. Ot§zka nevysporiadanĨch 

pozemkov zabratĨch vĨstavbou vġetkĨch pozemnĨch komunik§ci² je probl®mom mimoriadne 

zloģitĨm a zŅaleka nie novĨm. Nevedenie povinnej evidencie zmien vo vlastn²ckych 

vzŠahoch, zn§rodŔovanie, konfiġk§cie a n§sledn® reġtit¼cie, ale aj veŎk§ rozdrobenosŠ parciel  

a vlastn²ctva sŠaģuj¼ majetkovopr§vne vysporiadanie pozemkov pod diaŎnicami a cestami  

a nedostatok finanļnĨch prostriedkov neumoģŔuje tento probl®m vyrieġiŠ komplexne. 

VĐC nemaj¼ dostatoļn® person§lne kapacity na spracovanie pl§nov a absencia 

kvalitne spracovanĨch pl§nov dopravnej obsluģnosti je d¹vodom neefekt²vnej dopravy  

vo verejnom z§ujme. Poukazuj¼c na z§vªzok, vyplĨvaj¼ci z ļl§nku 9 ods. 2 Eur·pskej charty 

miestnej samospr§vy, ktor¼ Slovensk§ republika prijala v roku 1999, ratifikovala 

12. j¼la 2002, s nadobudnut²m  platnosti 1. novembra 2002, by mali byŠ finanļn® zdroje 

miestnych org§nov ¼mern® kompetenci§m, ktor® im uklad§ ¼stava alebo z§kon (Ņalġie 

z§vªzky nadobudli platnosŠ 1. septembra 2007). 

V s¼vislosti s usporiadan²m vlastn²ckych vzŠahov k pozemkom zastavanĨmi cestami 

sa jav² ako najefekt²vnejġia forma pozemkovĨch ¼prav komplexn§ pozemkov§ ¼prava 

predmetnĨch pozemkov podŎa pozemkov®ho z§kona. Realiz§cia pozemkovĨch ¼prav 

v zmysle uveden®ho z§kona nezaklad§ ģiadne finanļn® n§roky pre ¼ļastn²ka pozemkovĨch 

¼prav, pretoģe projekty pozemkovĨch ¼prav m¹ģu byŠ financovan® z prostriedkov eur·pskej 

¼nie a ġt§tneho rozpoļtu. 

PrehŎad majetkovo nevysporiadanĨch pozemkov pod cestami II. a III. tried je uvedenĨ 

v nasleduj¼cej tabuŎke. 

TabuŎka ļ. 7 

Kraj  

Podiel majetkovo nevysporiadanĨch 

pozemkov pod cestami II. tried k celkovej 

dŌģke ciest II. tried v % 

Podiel majetkovo nevysporiadanĨch 

pozemkov pod cestami III. tried k celkovej 

dŌģke ciest III. tried v % 

rok 2010 rok 2011 rok 2012 rok 2010 rok 2011 rok 2012 

BSK 95 95 95 95 95 95 

BBSK 77,65 65,45 62,72 96,63 85,59 82,12 

KSK 46 46 46 74 74 74 

NSK 34 34 34 41 41 41 

PSK 84,83 84,22 66,72 91,04 91 87,19 

TSK 93,86 88,13 83,87 93,31 88,80 87,27 

TTSK 75 75 75 75 75 75 

ZSK 94,56 94,56 94,56 72,63 72,63 72,63 

Priemer 75,11 72,80 69,73 79,83 77,88 76,78 

 

Kontrolou spr§vnosti vedenia ¼ļtovn²ctva vybranĨch vĨdavkov samospr§vnych 

krajov, teda vĨdavkov s¼visiacich so spr§vou, ¼drģbou a obnovou ciest II. a III. triedy bolo 

zisten®, ģe BBSK uhradil z rozpoļtu projektu R§ztoka a Nemeck§ dve fakt¼ry, 

ktor® sa netĨkali tohto projektu. Pouģit²m prostriedkov rozpoļtu projektu R§ztoka a Nemeck§ 

na inĨ projekt nebol dodrģanĨ z§kon o rozpoļtovĨch pravidl§ch verejnej spr§vy. 

ńalej bolo zisten®, ģe v roku 2010 a 2011 BBSK uplatnil pri trieden² beģnĨch vĨdavkov 

za ¼drģbu ciest II. a  III. tried nespr§vnu poloģku ekonomickej klasifik§cie rozpoļtovej 

klasifik§cie, ļ²m nepostupoval v s¼lade so z§konom o rozpoļtovĨch pravidl§ch verejnej 
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spr§vy i z§konom o rozpoļtovĨch pravidl§ch ¼zemnej samospr§vy a podŎa Opatrenia MF SR 

ļ. MF/010175/2004-42. 

Kontrolou s¼ladu faktur§cie v TSK bolo zisten® poruġenie platobnĨch a fakturaļnĨch 

podmienok mand§tnej zmluvy, keŅ boli fakt¼ry vystaven® v kratġ²ch intervaloch 

ako jedenkr§t za dva mesiace za vĨkon stavebn®ho dozoru realizovanej stavby. 

Preveren²m sp¹sobu odpisovania majetku bolo tieģ zisten®, ģe cestn® komunik§cie boli 

na z§klade rozhodnutia ¼ļtovnĨch jednotiek odpisovan® v r§mci stavieb  

po dobu 50, resp. 20 rokov, ktor§ vzhŎadom na pouģit® sp¹soby ich rekonġtrukcie  

a technick®ho zhodnotenia v zmysle platnĨch technickĨch predpisov nezodpovedala re§lnej 

dobe predpokladanej ģivotnosti cestnĨch komunik§ci². TakĨmto nastaven²m odpisovania 

hmotn®ho majetku doch§dza k umel®mu zvyġovaniu hodnoty majetku kontrolovanĨch 

subjektov. 

Z§very z kontrol vykonanĨch v pr²sluġnĨch region§lnych spr§vach ciest 

Kontrola bola vykonan§ aj na dodrģiavanie vġeobecne z§vªznĨch pr§vnych predpisov, 

zml¼v a postupov pri hospod§ren² s verejnĨmi prostriedkami, poskytnutĨmi z rozpoļtu 

¼zemnej samospr§vy spr§vam ciest so zameran²m na hospod§rnosŠ, efekt²vnosŠ a ¼ļinnosŠ 

vynaloģenĨch zdrojov. 

Sluģby spojen® so zabezpeļovan²m spr§vy, ¼drģby a obnovy ciest II. a III. tried boli 

vykon§van® rozpoļtovĨmi organiz§ciami (SĐCPSK a SCTTSK), pr²spevkovĨmi 

organiz§ciami (SCKSK, SCTSK a SCĢSK) a akciovĨmi spoloļnosŠami (BBRSC a RSCĐNR 

ktor® boli v 100% vlastn²ctve zakladateŎa a RCB vo vĨġke 68 % podielu na z§kladnom iman² 

a hlasovac²ch pr§vach).  

ĐroveŔ dosahovania stanovenĨch cieŎov a z§merov region§lnych spr§v ciest  

pri spr§ve, ¼drģbe a obnove ciest II. a III. triedy  a s¼lad so vġeobecne z§vªznĨmi 

pr§vnymi predpismi z vykonanej kontrolnej akcie 

Na z§klade poskytnutĨch ¼dajov z jednotlivĨch samospr§vnych krajov SR 

a pr²sluġnĨch spr§v ciest o vynaloģenĨch vĨdavkoch (kapit§lov® a beģn® vĨdavky) na cestn¼ 

infraġtrukt¼ru v ich spr§ve v rokoch 2010 aģ 2012, s¼ analyzovan® v nasledovnĨch 

prehŎadoch. 

TabuŎka ļ. 8 VĨdavky zrealizovan® spr§vami ciest v tis. eur 

Kraj  
VĨdavky 2010 VĨdavky 2011 VĨdavky 2012 

Beģn® Kapit§lov® Celkom Beģn® Kapit§lov® Celkom Beģn® Kapit§lov® Celkom 

RCB 7 728 999 8 727 7 365 7 097 14 462 8 274 6 333 14 607 

SĐC TTSK 7 114 72 7187 8 363 3 566 11 930 8 113 15 8 128 

SC TSK 7 218 1 614  8 845 9 114 2 267 11 381 9 165 1 602 10 767 

RSĐC NR 10 164 112 10 276 10 073 0 10 073 11 079 0 11 079 

SC ĢSK 7 893 655 8 549 7 731 50 7 781 7 403 195 7 599 

BBR SC 11 174 0 11 174 11 377 0 11 377 11 575 0 11 575 

SC KSK 8 985 300 9 334 10 804 1 530 12 225 8 920 871 9 791 

SĐC PSK 13 559 4 207 17 766 15 359 2 720 18 079 14 922 4 304 19 226 
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Jednotliv® zriaden®, resp. zaloģen® SC samospr§vnymi krajmi zabezpeļovali spr§vu, 

¼drģbu a rekonġtrukciu ciest II. a III.  tried rovnako ako zmluvn¼ ¼drģbu ciest I. triedy 

na ¼zem² samospr§vneho kraja, okrem RCB, ktor§ tak¼to ļinnosŠ nemala zazmluvnen¼  

so SSC. Vlastnou ļinnosŠou bola zabezpeļen§ zimn§ ¼drģba ako aj odstraŔovanie havarijnĨch 

stavov a beģn§ ¼drģba ciest vr§tane maloploġnĨch opr§v povrchu ciest. S¼visl® opravy 

povrchov ciest boli vykon§van® dod§vateŎskĨm sp¹sobom podŎa objemu ¼ļelovo viazanĨch 

finanļnĨch prostriedkov na ¼sekoch ciest, ktor® urļil na z§klade stanovenĨch cieŎov  

v programovĨch rozpoļtov zriaŅovateŎov, resp. zakladateŎov, ale aj na z§klade vlastn®ho 

monitoringu ciest a mostnĨch objektov v s¼lade so ġtandardami stanovenĨmi technickĨmi 

podmienkami TP 9A/2005 a TP 9B/2005. Kontrolou bolo zisten® i skr§tenie intervalu obnovy 

povrchov ciest, ktor® bolo vġak dosiahnut® najmª tĨm, ģe zriaŅovateŎ delimitoval  

na pr²sluġn¼ SC moderniz§ciu ¼sekov ciest, ktor¼ zabezpeļil a financoval z vlastnĨch 

prostriedkov, prijatĨch ¼verov ako aj z prostriedkov poskytnutĨch EĐ.  

V prevaģnej miere syst®m hospod§renia s cestami II. a III. tried nebol v d¹sledku 

podfinancovania zameranĨ na zniģovanie celoģivotnĨch n§kladov ciest a ich cyklick¼ obnovu 

(t.j. aplik§cie postupov prevent²vnej ¼drģby a opr§v), ale sk¹r na ad hoc rieġenie opr§v  

na ¼sekoch ciest s najhorġ²m stavom a roļn® pl§novanie bez pos¼denia bud¼cich dlhodobĨch 

n§kladov. K celkov®mu odstr§neniu por¼ch na cest§ch II. a III. tried by pri s¼ļasnej miere 

financovania a za predpokladu nezhorġovania stavu ciest doġlo aģ za pribliģne  

22 rokov. 

V pr²pade zabezpeļovania hlavnej sluģby sa pri vynakladan² finanļnĨch prostriedkov 

pri ¼drģbe, oprav§ch ani pri rekonġtrukcii ciest II. a III. tried viacer® SC nesledovali 

jednotkov® vĨdavky, t.j. finanļn® prostriedky alokovan® na dŌģkov®, resp. ploġn® jednotky, 

teda 1 km, 1m alebo 1m
2
. Z toho d¹vodu nebolo moģn® tieto parametre vĨdavkov objekt²vne 

vyhodnotiŠ a n§sledne porovnaŠ vĨkonnosŠ v kontrolovanĨch subjektoch.  

V oblasti zabezpeļovania spr§vy, ¼drģby a obnovy ciest II. a III. tried (BBRSC  

a RSCĐNR) bolo kontrolou zisten®, ģe zaloģen® organiz§cie mali zavedenĨ syst®m 

n§kladov®ho ¼ļtovn²ctva, ktorĨ poskytoval kvalitnejġie ¼daje o celkovĨch n§kladoch 

s¼visiacich s region§lnymi cestami. V SCTTSK kontrolou bolo zisten®, ģe beģn¼ ¼drģbu ciest 

v kontrolovanom obdob² nerealizovali na z§klade zostaven®ho pl§nu beģnej ¼drģby ciest, 

ktorĨ by okrem finanļn®ho vyjadrenia konkretizoval a ġpecifikoval podmienky vĨkonu 

ļinnost², optimaliz§ciu j§zd a nasadenie vozidiel,  strojov a techniky pri beģnej ¼drģbe. VĨkon 

zimnej ¼drģby ako jednej z kŎ¼ļovĨch ļinnost², mal v kontrolovanom obdob² v prevaģnej 

miere presne definovanĨ rozsah ļinnost², stanoven® technologick® postupy, povinnosti 

zodpovednĨch os¹b, ļ²m bol vytvorenĨ dostatoļnĨ priestor na operat²vny vĨkon zimnej 

¼drģby v r§mci materi§lnych moģnost² jednotlivĨch SC za dodrģania princ²pov hospod§rnosti, 

efekt²vnosti a ¼ļinnosti. SCĢSK ako jedna z m§la region§lnych SC pri spr§ve vyuģ²vala 

geografickĨ informaļnĨ syst®m, ktorĨ predstavoval n§stroj operat²vneho riadenia ¼drģby  

a beģnĨch prehliadok a pom§hal identifikovaŠ a odstraŔovaŠ rizikov® faktory  

na spravovanĨch cest§ch.  
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Z vybratej vzorky (73) dokument§cie z VO vykonanĨch kontrolovanĨmi subjektmi 

bolo zisten®, ģe v dvoch pr²padoch nebol postup SCKSK v s¼lade s ustanoveniami z§kona 

o verejnom obstar§van², keŅ stanoven® podmienky na preuk§zanie technickej sp¹sobilosti  

sa javili ako neprimeran® a v druhom pr²pade nebolo moģn® preuk§zaŠ zo strany 

kontrolovan®ho subjektu hospod§rne a efekt²vne vynakladanie verejnĨch prostriedkov. TĨm, 

ģe v spr§ve o z§kazke nebola uveden§ identifik§cia vyl¼ļen®ho uch§dzaļa, od¹vodnenie jeho 

vyl¼ļenia a keŅ boli uzatvoren® dodatky ku dvom zmluv§m o dielo na pr§ce, ktor® neboli 

zadefinovan® v p¹vodnom predmete z§kazky bez vykonania verejn®ho obstar§vania v zmysle 

uveden®ho z§kona, SCTSK nekonala v s¼lade so z§konom o verejnom obstar§van². 

Z§kladnou ¼lohou ¼drģby je zabezpeļiŠ prev§dzkov¼ funkļnosŠ vozovky, 

spoŎahlivosŠ a bezpeļnosŠ cestnej prem§vky a odstr§nen²m por¼ch prinavr§tiŠ cestnej 

komunik§ci² p¹vodn® funkļn® vlastnosti. Đdrģba zahŘŔa z§kladn® ļinnosti v starostlivosti 

o vozovku, cestn® teleso a pr²sluġenstvo.  

Roļne stanovenĨ rozsah prevent²vnej (cyklickej) ¼drģby m§ rozhoduj¼ci vplyv  

na potrebu finanļnĨch prostriedkov v pr²sluġnom roku. Technick® podmienky ĂTP 9/A 

Prehliadky, ¼drģba a opravy cestnĨch komunik§ci²ñ z roku 2005 v ļl§nku 4.3 odpor¼ļaj¼ 

nasledovn¼ poļetnosŠ ¼drģby: 

Typ ¼drģby PoļetnosŠ 

¼drģba vozoviek podŎa potreby 

¼drģba krajn²c najmenej raz roļne 

¼drģba cestn®ho vybavenia najmenej raz roļne 

¼drģba odvodŔovac²ch zariaden² najmenej raz roļne 

¼drģba svahov zemn®ho telesa cestnej komunik§cie najmenej raz roļne 

¼drģba  chodn²kov na mostoch a nemotoristickĨch komunik§ci²,      

deliacich p§sov a dopravnĨch ostrovļekov. 
podŎa potreby 

¼drģba pl¹ch a zariaden² odpoļ²vadiel odstavnĨch a parkovac²ch  

pl¹ch a Ņalġ²ch s¼ļast² cestnĨch komunik§ci² 
podŎa potreby 

¼drģba objektov cestnĨch komunik§ci² podŎa potreby 

obnovu cestnej zelene najmenej 2 x roļne 

ļistenie najmenej 2 x roļne 

Zdroj: SSC 

KeŅģe vo vġetkĨch kontrolovanĨch subjektoch bola vykon§van§ zimn§ aj letn§ ¼drģba 

cestnej siete podŎa vyġġie uvedenĨch typov ¼drģby, pre ich vz§jomn® porovnanie NKĐ SR 

zvolil krit®rium vĨġky beģnĨch vĨdavkov na zimn¼ a letn¼ ¼drģbu 1 km a 1 m
2
 ciest II. a III. 

tried. 
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TabuŎka ļ. 9           v tis. eur 

Kraj  
Beģn® vĨdavky 2010 Beģn® vĨdavky 2011 Beģn® vĨdavky 2012 

BO ZU Celkom BO ZU Celkom BO ZU Celkom 

BSK 5 851 1 877 7 728 5 478 1 887 7 365 6 484 1 790 8 274 

TTSK 3 093 4 021 7 114 5 571 2 792 8 363 4 465 3 648 8 113 

TSK 4 353 2 865 7 218 7 369 1 745 9 114 6 486 2 679 9 165 

NSK 6 785 3 379 10 164 6 770 3 303 10 073 8 135 2 944 11 079 

ĢSK 4 164 3 729 7 893 4 442 3 289 7 731 2 992 4 411 7 403 

BBSK 6 181 4 993 11 174 6 811 4 566 11 377 6 082 5 493 11 575 

KSK 4 006 4 979 8 985 4 460 6 344 10 804 4 112 4 808 8 920 

PSK 7 986 5 573 13 559 10 717 4 642 15 359 9 048 5 874 14 922 
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